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APRESENTACAO

A dificuldade de deslocamento das pessoas e de bens no espaco urbano para
a realizagdo de tarefas cotidianas de maneira &agil, cbmoda e segura & assunto
pautado no tocante a qualidade de vida, e os impactos disso tém sido comprovados
através de estudos que demonstram as perdas relacionadas a produtividade em geral
e a degradagdo ambiental.

Uma das maiores problematicas neste século, esta em promover acessibilidade
aos espacos urbanos e mobilidade aos habitantes das cidades de forma eficiente,
principalmente naquelas em que o crescimento urbano aconteceu rapidamente.

Assim, mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espaco publico urbano. Estes deslocamentos
sao feitos através da infraestrutura da cidade por meio de transportes motorizados ou
nao, que possibilitam a populacdo o direito de ir e vir livremente no dia a dia,
priorizando os modais ativos e coletivos, uma vez que o transporte individual
motorizado ocupa muito mais espacgo urbano para transportar um pequeno namero de
pessoas.

O plano de mobilidade urbana é um instrumento da politica de desenvolvimento
urbano, gue tem como obijetivo a integracdo entre os diferentes meios de transporte,
bem como a melhoria da acessibilidade e da mobilidade de pessoas e cargas. A
estrutura do plano sera composta do diagndstico, progndstico e projeto de lei.

Este documento tem como objetivo apresentar o diagnéstico da mobilidade
urbana de Catanduvas/SC, o qual visa explorar a realidade do municipio a partir da
analise técnica e do ponto de vista da comunidade, para tal, o estudo foi separado por
temas, sendo: Capitulo | — Introducao e contexto; Capitulo Il — Leitura técnica; Capitulo

[Il — Leitura comunitaria e Capitulo IV — Consideracdes finais.
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CAPITULO | - INTRODUCAO E CONTEXTO
1.1 MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana é um vasto tema, que vai além do debate referente ao
transporte urbano e engloba questdes de planejamento urbano, como o uso e
ocupacdo do solo. A saude e a qualidade de vida das pessoas estdo profundamente
ligadas as suas condi¢des de locomocdao diaria, por isso a importancia de se buscar
modelos de cidades sustentaveis.

De acordo com dados da Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (PNAD)
realizada em 2015, 84,72% da populacao brasileira vive em cidades. A Organizacao
das Nacbes Unidas — ONU prevé ainda que em 2030 essa populacdo aumentara,
passando para 91%.

O modelo de desenvolvimento urbano brasileiro ndo incentiva o crescimento
com igualdade e sustentabilidade dos municipios. Os locais de trabalho e lazer
atualmente se concentram em areas mais centrais, enquanto a maior parte da
populacdo reside em areas distantes. Além disso, ha uma valorizacdo maior dos
terrenos em areas mais desenvolvidas, o que obriga a populacéo pobre a residir em
areas cada vez mais afastadas e desprovidas de infraestrutura.

O espalhamento territorial das areas urbanas dos municipios faz com que a
quantidade e a distancia dos deslocamentos diarios aumentem, o que torna a
populacdo dependente dos transportes motorizados, especialmente, os individuais.
Além de que, durante anos os investimentos em mobilidade urbana privilegiaram o
transporte individual, com obras de ampliacdo do sistema viario, construcdo de
pontes, tneis e viadutos.

De acordo com o Ministério das Cidades (2015), para atingirmos cidades com
mobilidade urbana sustentavel, precisamos minimizar os fatores externos prejudiciais
e torna-los socialmente inclusivos. Para isso, sdo necessarias mudancas estruturais,
de longo prazo, com planejamento e com vistas ao sistema como um todo, envolvendo
todos 0s segmentos sociais.

E preciso adotar uma politica que oriente e coordene esforcos, planos, acdes e
investimentos, para garantir a sociedade brasileira o direito a cidade, com igualdade
social, maior eficiéncia administrativa, ampliacdo da cidadania e sustentabilidade

ambiental.
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1.2 ESTATUTO DA CIDADE

O Estatuto da Cidade € a denominacdo oficial da Lei Federal n° 10.257, de 10
de julho de 2001, e regulamenta os artigos 182 e 183 do Capitulo “Politica Urbana” da
Constituicdo Federal. O objetivo da lei é garantir o direito a cidade como um dos
direitos fundamentais das pessoas, para que todos tenham acesso as oportunidades
que a vida urbana oferece. E também a consolidacdo de trés décadas de
reivindicagdes da sociedade brasileira.

O Estatuto das Cidades é uma lei inovadora e estabelece que a politica
urbana deve ser objeto de um planejamento extensivo, envolvendo planos de
ordenamento do territério integrados entre si, nas escalas nacional,
estaduais, regionais, metropolitanas, municipais e intermunicipais.
Especificamente no &mbito municipal, detalha que o planejamento municipal
deve envolver o planejamento urbano, ambiental, orcamentario, setorial e o
planejamento do desenvolvimento econdmico e social, especificando
também que a gestdo or¢camentaria deve ser feita de forma participativa,
aberta a todos os cidad&os (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p. 19).

O Estatuto criou instrumentos que visam o desenvolvimento urbano, sendo o
principal deles o plano diretor, atribuindo aos municipios a implementacéo de planos
diretores participativos, definindo uma série de instrumentos urbanisticos, incluindo
nestes a elaboracdo do plano de mobilidade urbana como parte integrante do plano

diretor.
1.3 A POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

A Politica Nacional de Mobilidade foi instituida pelo Ministério das Cidades
através da Lei Nacional n® 12.587 de 03 de janeiro de 2012, sendo um instrumento de
desenvolvimento urbano da Constituicdo Federal.

A lei traz diversos avancos relacionados ao planejamento da mobilidade nas
cidades e institui o principio de igualdade na execucdo da Politica de Mobilidade
Urbana, quando reconhece que ha desigualdades no uso do espaco publico e na
externalizacdo dos custos do uso dos diferentes modos de transporte (entre transporte

publico e individual, motorizado, por exemplo).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é um dos eixos estruturadores da
Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano, que deve ser entendida como
um conjunto de principios, diretrizes e normas que norteiam a a¢édo do Poder
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Publico e da sociedade em geral, na producdo e na gestédo das cidades. A
Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano deve estar inserida num projeto
nacional de desenvolvimento econémico e social, integrando por meio de sua
transversalidade as politicas setoriais. Politicas territoriais, participagao social
e destinagdo de recursos financeiros séo de vital importancia para combater
as disfun¢des urbanas, externalidades negativas e desigualdades territorial e
social existentes no Pais (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p. 22).

De modo a conduzir os municipios para um planejamento urbano voltado a
andlise dos problemas da mobilidade urbana, o artigo 6 da lei traz diretrizes que

devem orientar as politicas e a¢cdes municipais acerca da mobilidade.

Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes
diretrizes:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestédo
do uso do solo no &mbito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

[l - integracé@o entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com
outros paises sobre a linha diviséria internacional.

VIII - garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte publico
coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a
universalidade e a modicidade tarifaria do servico (BRASIL, 2012).

A importancia do desenvolvimento dos planos de mobilidade vai além da
exigéncia de sua elaboracdo para receber recursos financeiros. E o principal
instrumento para planejar as intervencdes e investimentos em mobilidade, e sua
implementacéo deve guiar a forma de deslocamento e qualidade de vida das pessoas,
juntamente com instrumentos de planejamento urbano, como o plano diretor e lei de

ordenamento territorial do uso e ocupacao do solo.
1.4 PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO
O principal objetivo do plano € estabelecer estratégias e acdes acerca da

mobilidade urbana e introduzir conceitos de planejamento, retirando a ideia de que

uma grande e extensa malha viaria é garantia de fluidez e acesso apenas aos veiculos
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motorizados, com prioridade aos individuais. E projetar vias como um todo (passeios,
ciclovias e ciclofaixas, arborizacdo, mobiliario urbano e vias de rolamento),
estabelecendo a relacdo entre o planejamento do espago urbano e a qualidade de
vida, acesso a bens, servicos e ao lazer.

O artigo 24 da Lei Nacional n® 12.587/2012 determina que 0s municipios acima
de 20 (vinte) mil habitantes, integrantes de regifes metropolitanas, entre outros
obrigados por lei, elaborem seus planos de mobilidade urbana como requisito para
gque acessem recursos para investimento no setor. Percebe-se assim, que a
determinacao imposta independe da faixa populacional.

O municipio de Catanduvas esta inserido na lista de municipios que
apresentam obrigatoriedade de elaborar o plano de mobilidade urbana, por estar
inserido na regido metropolitana do Contestando, instituido pela lei complementar
estadual n° 571, de 24 de maio de 2012. Portanto, o esta fazendo com o intuito de
garantir a interacdo dos diferentes modais de transporte e facilitar os deslocamentos
cotidianos, resultando em seguranca e qualidade de vida para a populagéo.

De acordo com o Ministério das Cidades (2015), outro ponto a ser ressaltado é
a importancia de que cada municipio tenha seu plano de mobilidade urbana, mesmo
gue nao faca parte de uma regido metropolitana, pois o plano de mobilidade urbana
de toda uma regido contempla questdes pelas quais 0s municipios se integram,

raramente tratando as especificidades de cada um deles separadamente.
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CAPITULO Il - LEITURA TECNICA
2.1 HISTORICO

O municipio de Catanduvas comecou a ser colonizado no inicio do século XX,
com a construcdo da estrada de ferro junto ao Rio do Peixe. Isso possibilitou o
desenvolvimento da agricultura para a sobrevivéncia dos moradores e para fins
comerciais com ervas. A populacéo do local era composta basicamente por caboclos,
imigrantes italianos, alemaes e poloneses. O nome “Catanduvas” € originario de
“‘catanduba”, nome popular de uma espécie de vegetacdo existente na regido na
época da colonizacdo (CATANDUVAS, s.d.).

A lei municipal n° 15, de 02 de janeiro de 1919 criou o distrito de Catanduvas,
subordinado ao municipio de Cruzeiro (atual Joacaba). A emancipacéao politica se deu
no ano de 1963, com a promulgacéo da lei estadual n° 869, de 22 de janeiro de 1963,

desmembrando-se de Joacaba (IBGE, s.d.).

Figura 1 — Localidade de Catanduv/SC no ano de 1965

s

Fonte: IBGE (s..)
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2.2 LOCALIZACAO

O municipio de Catanduvas esta inserido no estado de Santa Catarina (Figura
2), na Mesorregido do oeste catarinense. No meio oeste, faz parte da microrregido de

Joacaba (Figura 3), pertencente a regido metropolitana do contestado.

Figura 2 - Localiza¢&o no Estado - Catanduvas/SC
| I
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——
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CINCATARINA
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[ [
Fonte: CINCATARINA (2023)
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Figura 3 - Inser¢do Regional — Catanduvas/SC
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Fonte: CINCATARINA (2023)

Os municipios limitrofes de Catanduvas sdo Agua Doce, Vargem Bonita, Irani,

Jabora e Joacgaba, conforme representado na Figura 4.
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Figura 4 - Limites Municipais - Catanduvas/SC
| |
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Fonte: CINCATARINA (2023)

De acordo com dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE,
a area territorial de Catanduvas é de 199.116 kmz2, sendo dividida em Sede e area

rural, como apresenta a Figura 5.
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Figura 5 - Divisdo Territorial — Catanduvas / SC
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Catanduvas SC

4. CINCATARINA

2.3 POPULACAO

Para a elaboracdo de um planejamento abrangente é necessario conhecer e
apresentar as caracteristicas populacionais do municipio em estudo. O municipio de
Catanduvas apresenta levantamentos de sua populacédo desde o Censo Demografico
de 1970. Considerando os censos demograficos e as contagens de 1996 e 2007
realizados até o momento, pode-se observar que a populacdo total esteve em
constante crescimento ao longo dos anos, com excecao do periodo entre 1991 e 1996,
dado a separacdo do atual municipio de Vargem bonita do territério de Catanduvas,

como pode ser observado na Tabela 1.

Tabela 1 - Populacéo residente por situacdo do domicilio em Catanduvas.

Urbana 810 2.466 | 5.043 4.619 5.304 7.423 8.094
Rural 7.165 | 8.024 | 7.137 2.068 2.987 1.310 1.461
Total 7.975 | 10.490 | 12.180 6.687 8.291 8.733 9.555

Fonte: SIDRA (2023).

Verifica-se que nesses 40 anos de dados sobre a populacao residente, ha
sempre uma diminuicdo da relagcdo de moradores de areas rurais e areas urbanas,
evidenciando uma caracteristica normal de migracdo para areas de concentracao
populacional na busca por oportunidades, acarretando uma maior demanda da
infraestrutura de mobilidade urbana.

Ressalta-se que mesmo nao possuindo mais disponibilizacbes oficiais de
dados referente a populagcéo de Catanduvas desde 2010, o IBGE estimou para o0 ano
de 2021 uma populacdo aproximada de 11.107 habitantes, o que representa uma
estimativa de crescimento de 16,24% em relacdo ao ultimo censo demogréfico
publicado.

Na Tabela 2 é possivel observar a distribuicdo populacional urbana por faixa
etaria, segundo dados do IBGE extraidos do censo demografico de 2010. Os
percentuais populacionais se apresentam distribuidos de acordo com as classes de
vulnerabilidade da mobilidade urbana, as quais sdo essencialmente as criancas e

idosos.
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Tabela 2 - Populagéo urbana residente por idade.

0 allanos 1.484 18,34%
12 a 18 anos 1.046 12,92%
19 a 59 anos 4.732 58,46%
60 ou mais 832 10,28%
Total 8.094 100%

Fonte: IBGE (2010)

De acordo com o Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP,
2018), as criancas possuem menor capacidade de avaliar a velocidade dos veiculos
motorizados, tém um ritmo mais lento de caminhada do que os adultos e sua baixa
estatura faz com que tenham uma viséo distinta do ambiente do pedestre.

De tal modo, mesmo que costumem se deslocar acompanhadas de cuidadores,
€ essencial que proximo a creches, escolas, pracas, parques e servicos médicos
infantis, haja uma atencdo maior a infraestrutura destinada a esta classe populacional,
visto que as criancas representam 18,34% da populacdo urbana de Catanduvas e
estdo totalmente inseridas nestes ambientes publicos.

Ja os idosos, que representam 10,28% da populacdo urbana, deslocam-se
normalmente a uma velocidade menor se comparado a um adulto, tendo em muitos
casos mobilidade reduzida e tempo de rea¢do maior para evitar possiveis acidentes,
necessitando de intervencdes acessiveis no espaco publico urbano, de modo a
conectar principalmente as edificacdes institucionais, permitindo a caminhabilidade e
0 acesso ao transporte publico coletivo simultaneamente.

Também fazem parte desses grupos populacionais de vulnerabilidade as
pessoas com deficiéncia e com mobilidade reduzida, as quais possuem impedimentos
de longo e curto prazo, respectivamente, e necessitam de espacos publicos com
previsdo de acessibilidade universal, de modo a integrar quaisquer pessoas,
independentemente de suas limitagdes e do modal de transporte utilizado, aos locais
de uso publico e privado.

O censo de 2010 realizado pelo IBGE também traz dados sobre as pessoas
com alguma deficiéncia no territorio municipal, que dificulte o deslocamento ativo ou

com alguma mobilidade reduzida, representadas na Tabela 3.
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Tabela 3 — Populacdo com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Auditiva 551
Mental / Intelectual 117
Motora 542
Visual 1.458
Pessoas com deficiéncia 1.975*
Pessoas sem deficiéncia 7.580
*Desconsideradas as pessoas que possuem mais de uma deficiéncia

Fonte: IBGE (2010)

Com base na tabela acima e comparando com o valor total da populagéao
municipal no ano de 2010, pode-se constatar que aproximadamente 20% dos
cidaddos de Catanduvas apresentam algum tipo de dificuldade em sua locomocao.
Estas informacdes até entdo apresentadas, sdo importantes para enfatizar a
existéncia de um publico-alvo que sera diretamente beneficiado por uma infraestrutura

acessivel de mobilidade urbana.

2.4 DENSIDADE DEMOGRAFICA

A andlise da densidade populacional permite avaliar a distribuicdo da
populacdo na area urbana municipal, associando-a com as infraestruturas e servicos
disponiveis, como por exemplo a oferta de transporte publico coletivo.

Empregando de forma consequente a legislacéo urbanistica, a promoc¢ao do
adensamento populacional onde hé infraestrutura adequada ao transporte ativo e ao
longo do servico de transporte coletivo, traz vantagens para a eficiéncia da mobilidade
na cidade, visto que a partir dessa combinacdo (adensamento populacional +
mobilidade urbana) o sistema ativo e coletivo se tornara acessivel a um maior numero
de pessoas, aumentando o movimento do comércio e servi¢os de rua e melhorando a
seguranca viaria.

Para o calculo da densidade de Catanduvas foi utilizado como base os dados
disponibilizados pelos setores censitarios do IBGE de 2010, onde foi possivel verificar

a populacéo residente e a area de cada um dos setores pertencentes ao municipio, e
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seguidamente foi efetivado o célculo de densidade, conforme segue apresentado na

Tabela 4. Pelo fato de os setores ndo coincidirem exatamente com os limites dos

bairros de Catanduvas e os dados fornecidos para consulta pelo IBGE no censo de

2010 nao trazem o filtro de dados por bairro para o municipio em estudo, torna-se

importante enfatizar que os dados apresentados serdo aproximados, para posterior

relacdo com os bairros.

Tabela 4 — Densidade populacional por setor censitario;

Densidade populacional
Situacao Setor Area (ha?) | Habitantes | Densidade (hab/ha)
Urbana | 420400405000001 32,924 764 23,205
Urbana | 420400405000002 47,179 1319 27,957
Urbana | 420400405000003 41,045 1059 25,801
Urbana | 420400405000004 30,469 680 22,318
Urbana | 420400405000005 24,039 827 34,402
Urbana | 420400405000006 11,036 20 1,812
Urbana | 420400405000007 | 136,268 1475 10,824
Urbana | 420400405000008 | 266,140 432 1,623
Urbana | 420400405000009 14,497 733 50,562
Urbana | 420400405000010 23,020 740 32,146
Urbana | 420400405000011 37,387 18 0,481
Rural 420400405000012 | 9620,807 796 0,083
Rural 420400405000013 | 9386,182 665 0,071
Rural 420400405000014 59,271 0 0
O somatorio da populacdo dos setores censitéarios diverge dos valores apresentados na Tabela 1,
isso ocorre por discrepancias existentes nas tabelas do IBGE.

Fonte: Adaptado IBGE (2010)

Para demonstrar a distribuicdo da densidade populacional no perimetro urbano,

os valores indicados na tabela foram repassados para o cartograma que segue

apresentado na Figura 6.
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Figura 6 — Cartograma de densidade populacional
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Como apresentado, o0s bairros que possuem maior densidade sédo 0s proximos
a area central da cidade e no bairro Cidade Jardim, o qual € predominantemente
residencial principalmente ao norte.

Ainda, cabe destacar os bairros da Cohab, sendo o Conjunto Habitacional
Sebaldo Kunz e Silvo Bittencourt. Como citado anteriormente, os valores obtidos sé&o
aproximados, porém nestes locais ocorre uma grande distor¢do nos resultados,
devido a area do setor 420400405000007 abranger grande parte de éarea de
vegetacao, ou seja, sem urbanizagao. Ao realizar o calculo considerando somente a
area urbanizada (16,838 hab/ha) e o respectivo valor disponibilizado de 1475
habitantes no local, no censo de 2010, percebe-se que a densidade demografica bruta
salta ao valor inicialmente apresentado, atingindo a marca de 87,60 hab/ha no local.

Ademais, observado o cartograma representado na Figura 6 e partindo do
fundamento evidenciado por Paranhos (2019), verifica-se que apenas os bairros que
compreendem a Cohab possuem densidade acima de 75 hab/ha, o que torna a oferta
desta infraestrutura onerosa ao municipio nos outros locais. Neste sentido, o plano
diretor precisa atuar direcionando o adensamento populacional para melhoria da
infraestrutura urbana oferecida nos bairros, ja que, essa infraestrutura condiciona o
funcionamento da mobilidade urbana e a escolha do modal de transporte de cada
morador ao realizar seu percurso diariamente.

Ainda, de acordo com Vaggione et al. (2014), a densidade populacional se
relaciona com o meio de deslocamento utilizado na regido, onde segundo os autores,
em um bairro com mais de 200 hab/ha, o modal privilegiado € o transporte ativo
(caminhar e pedalar). A partir de 90 hab/ha, ja passa a ser viavel um sistema de média
capacidade, como um 6nibus de transito rapido, conhecido pela sigla em inglés BRT
(quando aliado ao porte do municipio). Acima de 30 hab/ha, o servico de transporte
publico realizado através de 6nibus, é viavel. J& em bairros com densidade abaixo de
20 hab/ha, sao identificados padrdes de ocupacdo dependentes do transporte
individual motorizado (automaovel).

Ao analisar o cartograma de densidade apresentado na Figura 6, comparando-
0 com o0s parametros considerados por Vaggione et al. (2014), verifica-se que
atualmente, considerando a densidade populacional, ndo ha bairros no municipio que

favorecam a circulacéo de pedestres e ciclistas (>200 hab/ha), tornando a populacéo
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mais suscetivel a utilizacdo do transporte coletivo, haja visto que os bairros Cidade
Jardim e Regina apresentam densidades superiores a 30 hab/ha.

Destaca-se ainda, que bairros como Centro, Centro Oeste, Sayonara e
Conjunto Habitacional Bela Vista, apesar de ndo possuirem densidade superior a
30 hab/ha, estdo proximo a este valor, variando entre 22 hab/ha e 28 hab/ha. A
proximidade entre os bairros, bem como densidades similares, pode servir como um
impulso para a difusdo do transporte coletivo na regido e como um estimulo para os
usuérios buscarem novos meios de deslocamento.

Ainda, cabe ressaltar que os bairros mais afastados da regido central do
municipio consequentemente sdo 0s que apresentam as menores densidades, com
excecao dos bairros da Cohab, podendo isso ser observado nos bairros Morada do
Sol, Vale Verde, Jardim S&o Francisco, Colina Verde, Breda Casagrande e os Distritos
Industriais | e Il. Essas localidades sdo as que apresentam maior dependéncia dos
veiculos individuais motorizados, sendo também, as que geram 0s mais longos
deslocamentos didrios para os locais que possuem maior oferta de servicos e
infraestrutura urbana e com a maior concentracdo de comeércios e servigos.

Deste modo, percebe-se que o funcionamento da mobilidade urbana nos
bairros e entre eles depende de um planejamento que estimule o adensamento
populacional, a implantacdo de usos mistos, e o consequente fornecimento de
infraestrutura adequada a cada modal de transporte, fazendo com que as pessoas
utilizem de meios ativos e coletivos para realizar seus deslocamentos diarios com

qualidade.
2.5 EVOLUCAO URBANA

O levantamento da evolucao urbana identifica as tendéncias de expansao do
municipio e sua relacdo com a oferta de infraestruturas para deslocamento de modais
ativos, motorizados coletivos ou individuais, bem como, a capacidade de
conectividade das vias existentes, condi¢des indispensaveis para o planejamento da
mobilidade urbana.

A identificacdo da evolug&o urbana do municipio de Catanduvas, representada
pela Figura 7, ocorreu através dos dados disponibilizados pela organizacao
MapBiomas, o qual utiliza a base de informagdes do IBGE e mosaicos Landsat.

29



42 CINCATARINA R

Ao observar a evolugao urbana no municipio, percebe-se sua mancha inicial as
margens da rodovia estadual SC-355 e rodovia federal BR-282, importantes pontos
de conexdo com outros municipios. Ainda, nesta regido esta instalada a Sede
administrativa, fator essencial para a configuracdo do conceito de cidade, bem como
a principal edificacdo de cunho religioso, a Paréquia S&o Sebastido.

De acordo com Bovo e Andrade, 2012 apud Miranda et al, 2017, € comum a
evolucao urbana iniciar-se no entorno de igrejas, ja que 0s monumentos religiosos sao
as primeiras edificacdes a serem construidas na formac¢do de um novo agrupamento
populacional, haja vista que esta cultura é advinda dos primordios das cidades.

Em anos mais recentes, percebe-se uma expansao da ocupacao urbana ao
norte do perimetro urbano, e nos dltimos anos, uma ocupacao mais acentuada na
parte sul, contendo novos parcelamentos para fins residenciais segregados do
agrupamento inicial. Esta segregacdo ndo é favoravel a mobilidade urbana, visto
serem areas que se apresentardo dependentes de grandes deslocamentos aos polos
centralizados, principalmente em busca de comércios, servigos e edificagbes de

cunho institucional.
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Figura 7 - Evolugdo urbana de Catanduvas
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2.6 CONDICIONANTES FiSICO-NATURAIS

As condicionantes fisico-naturais sdo analisadas para compreender as
condicdes ambientais da area em estudo, as quais limitam ou oportunizam sua
urbanizacao, possibilitando um diagnostico da situacdo atual e das possibilidades
futuras do municipio.

Assim, permitem a andlise da combinacdo dos elementos ambientais que
contribuem na formacdo das areas ocupadas e livres do municipio, sendo
naturalmente existentes ou criadas pela acdo humana no territério.

A mobilidade urbana € um dos vetores de influéncia na producao e apropriacao
do espaco, portanto, é importante considerar a andlise das condicionantes fisico-
naturais para relaciona-las aos elementos que comp&e a mobilidade do municipio, e

antever suas consequéncias ambientais.
2.6.1 Hidrografia

Muitas cidades sao ricas em rios e canais que configuram e embelezam suas
paisagens urbanas. Tradicionalmente utilizados como rotas de transporte e espacos
de lazer, passaram por periodos de degradacdo com intensas poluicGes domésticas
e industriais das aguas. Recentemente, tais espacos tém sido pensados enquanto
alternativas para cidades sustentaveis, desafiando o modelo de mobilidade individual
e privada imposto nos ultimos anos, trazendo beneficios sociais, culturais e
ambientais.

Assim, a sustentabilidade do meio fluvial para a mobilidade urbana é uma
extensdo do conceito utilizado na &rea ambiental, é a capacidade de fazer as viagens
necessarias para a realizacao de seus direitos basicos de cidaddo, com o menor gasto
de energia possivel e menor impacto no meio ambiente, tornando-a ecologicamente
sustentavel.

Para isso, o estudo da hidrografia tem como objetivo identificar os principais
corpos d"agua e as areas de inundacao, bem como identificar as pontes e passarelas
existentes sob os cursos d’agua. A hidrografia € uma forte condicionante da ocupacao
urbana e, consequentemente, da mobilidade urbana, pois restringe as areas a serem
parceladas, os deslocamentos populacionais e a possibilidade de navegabilidade. Ela

também é uma potencialidade para o desenvolvimento urbano e econémico de um
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municipio, pois abastece as areas residenciais e industriais, podendo ainda ser
aproveitado para lazer, turismo e navegacao.

O municipio de Catanduvas esté inserido na Regido Hidrogréafica (RH) do Vale
do Rio do Peixe, conforme é mostrado na Figura 8. A Regido Hidrografica (RH) 3 —
Vale do Rio do Peixe tem uma area de 8.188 km?, é composta pela Bacia do Rio do
Peixe (5.238 km?) e pela Bacia do Rio Jacutinga (2.950 km?2) (SIRHESC, 2023).

Figura 8 - Regides Hidrogréaficas de Catanduvas
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| [
Fonte: CINCATARINA (2023).

Dentre os rios que pertencem a RH 03 e que estdo dentro dos limites de
Catanduvas, evidencia-se o Rio Jacutinga, que margeia parte do Sul do municipio e
corta até o Norte, como mostra a Figura 9. Ademais, salienta-se que o plano de
mobilidade urbana analisa condicionantes de corpos d’agua presentes dentro do
perimetro urbano do municipio, portanto, neste caso, o Rio Jacutinga nédo tera papel
influenciador neste plano, bem como na mobilidade urbana de Catanduvas.
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Figura 9 — Hidrografia principal de Catanduvas
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2.6.2 Declividade

Através da declividade é possivel adquirir orientacdo para definir as areas
favoraveis a execucdo da infraestrutura de mobilidade urbana, além de analisar as
inclinacdes das vias existentes e as possiveis conexdes que possibilitardo a criacao
de rotas acessiveis para pedestres, implantacdo de malha cicloviaria e as melhores
rotas para o transporte publico coletivo.

Para uma definicdo mais assertiva relacionada a mobilidade urbana, a

declividade do municipio de Catanduvas foi dividida em:

1. 20 - <8,33% - limite acessivel definido através da NBR 9050/2020;

2. >8,33% - <12,50% - acessibilidade maxima admissivel em condicdes especiais
de acordo com a NBR 9050/2020;

3. >12,50% - <25% - sendo 25% o limite maximo de declividade longitudinal
definido para as vias urbanas através da lei de parcelamento do solo do
municipio;

4. >25% - <30% - sendo 30% o limite maximo de area parcelavel para fins urbanos
definida na lei de parcelamento do solo do municipio, salvo situacdes
especificas;

5. >30% - <100% - limite de area com proibicdo de parcelamento através da lei
de parcelamento urbano estadual;

6. =100% - considerado Area de Preservacéo Permanente (APP) conforme a lei
n°® 12.651 de 25 de maio de 2012.

Por intermédio do cartograma de declividade apresentado na Figura 10 e Figura
11, é possivel observar a constituicdo geomorfologica de Catanduvas, verificando de
imediato a constituicdo de relevos mais acidentados ao norte e oeste do limite
municipal. Em seu perimetro urbano, a declividade se apresenta com baixas
porcentagem em sua maioria, o que condiciona a pratica de uma mobilidade urbana

acessivel, inclusiva e de infraestrutura adequada e abrangente.
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Figura 10 - Declividade limite territorial de Catanduvas/SC
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Figura 11 - Declividade do perimetro urbano de Catanduvas
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Ainda por intermédio dos cartogramas ilustrados acima, elaborou-se a Tabela
5, a qual apresenta a porcentagem que cada uma das margens de declividade
representadas no municipio. Salienta-se que o perimetro urbano, conforme legislagédo
municipal especifica, extrapola o limite municipal, sendo, portanto, desconsiderado

este perimetro excedente.

Tabela 5 — Tabela de declividade

Inclinagao ] Perimetro urbano
Area (km?) %

0 -<8,33% 3,624 33,141
>8,33% - <12,50% 2,287 20,914
>12,50% - <25% 3,735 34,156
>25% - <30% 0,482 4,408
>30% - 100% 0,806 7,371
>100% 0,001 0,010
Total 10,935 100,00

Fonte: CINCATARINA (2023)

Desta forma, como visto acima, mais de 50% do perimetro urbano apresenta
declividade abaixo dos 12,5%, o que novamente se enfatiza a potencialidade do
municipio em oferecer locais acessiveis a popula¢do na forma do deslocamento ativo,
devendo estes locais serem considerados no ato do planejamento e implantacdo de
locais publicos em seu acesso. Ademais, de forma geral o municipio de Catanduvas
apresenta declividade favoravel a transportes coletivos, visto o acesso a diferentes

areas do perimetro urbanos estar condicionando a circulacédo deste modal.

2.6.3 Clima

Os estudos climatol6gicos se tornam essenciais na compreensao do ambiente,
na obtencdo da vida vegetal e das boas condicbes de conforto ambiental para a
populacdo. Além disso, os resultados obtidos podem auxiliar no planejamento
ambiental, urbano e na instituicho de mobilidade ativa e sustentavel ao englobar
solugbes que contemplem indices adequados de uso e ocupacao do solo, da
utilizagdo dos espacos publicos, a criacdo de locais destinados ao uso das pessoas,

a preservacao ou reconstituicdo de areas verdes e demais recursos naturais, para que
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as pessoas sintam-se atraidas a exercer atividades como caminhar e pedalar,
aproveitando a disposicao do clima nas diversas esta¢des do ano.

O estado de Santa Catarina se enquadra nos climas do grupo C, denominado
Mesotérmico, pois as temperaturas do més mais frio estdo abaixo de 18°C e acima de
3°C. E classificado como tumido (f), pois n&o possui estacéo seca definida. E, por conta
do fator altitude, pode ser classificado em dois subtipos: (a) de verdo quente, onde as
temperaturas meédias do verdo sdo as mais elevadas e (b) de veréo fresco, nas areas
mais elevadas do planalto (EPAGRI, 2007).

Conforme descrito acima e exposto na Figura 12, o clima do municipio de
Catanduvas, assim como toda sua area urbana, apresentam a classificacao Cfb,

temperado, sem estacdes secas e verdes frescos.
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Figura 12 - Classifica¢éo climéatica do municipio de Catanduvas
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Conhecer o clima do municipio nos faz entender a distribuicdo dos instrumentos
de mobilidade urbana e o uso do espaco publico urbano, aliado a este elemento.

As vias pavimentadas e sem arborizagédo contribuem na formacéo de ilhas de
calor urbanas, devido a absorcao e liberacao de calor pelo asfalto, assim como, pela
prépria queima de combustiveis pelos veiculos que circundam pela via, causando
desconforto aos pedestres.

Em Catanduvas, vias que ndo contém qualquer tipo de arborizacdo
condicionam o calor excessivo, principalmente direcionado aos modais ativos, sendo
eles, 0s que mais recebem este impacto negativo, fator que desestimula a escolha
destes meios de deslocamento. Ainda, segundo Pinheiro e Souza (2017) as arvores
reduzem a velocidade dos ventos e amortecem os ruidos nocivos a saude publica dos
centros urbanos, gerado pelo deslocamento didrio de pessoas em veiculos
motorizados.

Com isso, pode-se concluir que as vias de Catanduvas que ndo possuem
arborizacao, acabam afastando os pedestres dos espacos publicos urbanos. Reflexo
disso, tem-se também o comprometimento do desempenho dos comércios e servigcos
do municipio, considerando que as pessoas priorizam a circulacdo com automoveis,
procurando estacionar em frente ao local desejado, enfraquecendo a fungéo da rua e
a procura de mais de uma atividade comercial, visto que caminhando ou pedalando a
pessoa visualiza os arredores e se sente atraida a parar e conhecer mais de um

comércio, fomentando a economia local.
2.6.4 Restricbes Ambientais

Considerando as condicionantes fisico-naturais elencadas neste topico e sendo
pertinente para a definicdo de proposta futura, elaborou-se uma sobreposi¢do de
restricGes ambientais pertinentes no planejamento da mobilidade urbana no perimetro
urbano do municipio, como especifica a Figura 13.

A partir destes dados, é possivel verificar locais com declividade superior a
25%, que de acordo com a legislagdo municipal inviabiliza a execugao de vias, por
exemplo. Bem como, € possivel entender possiveis motivacdes dos vazios urbanos e
da desconectividade viaria entre bairros e localidades. Essas condicionantes,

combinadas com a elaborac&o do plano de mobilidade urbana fornecem uma maior
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assertividade na criacdo de metas e acdes posteriores, as quais serao exequiveis

dentro das caracteristicas fisicas-naturais do municipio.
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Figura 13 — Restricbes ambientais em Catanduvas
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2.7 LEGISLACAO DO PLANO DIRETOR

De acordo com o Ministério das Cidades, o plano diretor € um instrumento
essencial para a efetivacdo do Estatuto da Cidade, em que relne os instrumentos
necessarios para o desenvolvimento e expanséao das cidades. O plano de mobilidade
urbana é um dos planos setoriais complementares do plano diretor e atende a uma de
suas diretrizes estratégicas, a qual determina o favorecimento dos modos nao
motorizados sobre os motorizados, a priorizacdo do transporte coletivo sobre o
individual e a promocéao da fluidez com seguranca.

E de suma importancia que ambos os planos estejam relacionados e
integrados, visto que diretrizes de parcelamento do solo e uso e ocupacgao do solo,
afetam diretamente no funcionamento da cidade e nos meios de transporte escolhidos

para circulacéo das pessoas e bens no espaco publico urbano.

2.7.1 Plano Diretor de Desenvolvimento Municipal

A lei complementar n°® 126 de 27 de abril de 2016, que institui o plano diretor
do municipio de Catanduvas, trata da ordenacédo do espaco urbano e de expanséo
urbana, objetivando-se na promog¢éo de um desenvolvimento integrado e abrangente
em prol da vida coletiva, estado em concordancia com o Estatuto da Cidade na
promocao da funcao social da cidade.

No que se refere a mobilidade urbana, a legislacdo municipal cita em seu artigo
4° o objetivo de garantir uma acessibilidade universal para a populacdo, sendo este
aspecto parte fundamental para assegurar o direito de todos no acesso as
oportunidades que o municipio oferece e fazer uma cidade para as pessoas. Isso fica

mais evidente no seu artigo 17, onde cita:

Art. 17 A politica de Infraestrutura sera implantada pelos projetos:

[...]
Il - implantacdo de passeios publicos e adequac¢do dos espacos publicos de
acordo com a Lei de Acessibilidade;

[.]

V - elaboracéo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana;

VI - construcdo de novos pontos de 6énibus;

[...]
XIV - recuperacao e ou criacdo de areas de lazer com equipamentos urbanos;
(CATANDUVAS, 2016d, online).
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Apesar de a abordagem a mobilidade urbana estar presente de forma
superficial, o plano diretor municipal ja evidencia um desejo e direcionamento futuro
para promover uma cidade inclusiva e democratica, tratando dos diferentes modos de

deslocamento.

2.7.2 Zoneamento, Uso e Ocupacgao do Solo

O levantamento do uso e ocupacao do territdrio é importante para definir as
formas de ocupacéo inseridas no espaco urbano buscando entender a relacéo deste
aspecto com o funcionamento atual da mobilidade urbana no municipio. Em
Catanduvas, a legislacdo que ordena esta ocupacao € a lei complementar n° 125, de
28 de abril de 2016, a qual trata também de forma conjunta o parcelamento do solo,
que sera visto em item posterior (CATANDUVAS, 2016c).

A criacdo de uma politica publica de uso e ocupacao do solo com diretrizes
inovadoras, visando a relacdo da mobilidade com a ocupacdo da cidade e a
racionalizacdo do crescimento urbano aliada a métodos de deslocamentos, pode
atender as necessidades da mobilidade e seus meios, proporcionando o crescimento
ordenado das cidades e a circulacao das pessoas com maior conectividade, facilidade
e acessibilidade.

Para melhor entendimento da mobilidade urbana de Catanduvas, fez-se
necessario o levantamento dos usos e ocupacdes do solo urbano para a realizacéo
de uma andlise detalhada, principalmente para observarmos o quanto a distribuicdo
de usos nos bairros afeta as oportunidades encontradas proximo as residéncias e 0s
meios de transporte escolhidos diariamente pela populacédo para realizacdo de suas
atividades.

Os usos dispostos no perimetro urbano de Catanduvas, sédo classificados em:

Sem Uso Definido;

Uso Religioso;

Uso Institucional;

Uso de Lazer;

Uso Comercial e de Prestagéao de Servico;

Uso Misto;

N o g M wDd e

Uso Residencial;
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8. Uso Industrial;
9. Vazios.
10.Area Verde

Ao analisar os usos do solo distribuidos pelo perimetro urbano de Catanduvas,
apresentados na Tabela 6 e Figura 14, fica visivel a dominancia de usos
exclusivamente residenciais em toda a area urbana do municipio, principalmente em
areas periféricas a regido central, com um percentual de 55,24% do total de usos,
além da notavel existéncia de lotes vazios resultantes de recentes parcelamentos, o

gue comprova a ocorréncia de viagens de origem e destino entre todas as regides.

Tabela 6 - Relacdo de uso e ocupacédo do solo na area urbana

USO E OCUPACAO DO SOLO DO PERIMETRO URBANO

Catanduvas/SC Quantidade |Porcentagem
Sem uso Definido 2 0,05%
Uso Religioso 14 0,34%
Uso Institucional 43 1,06%
Uso de Lazer 4 0,10%
Uso Comercial e de Prestacdo de Servico 165 4,07%
Uso misto 228 5,63%
Uso Residencial 2239 55,24%
Area Verde 29 0,72%
Uso Industrial 21 0,52%
Vazios 1308 32,27%
Total 4053 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Figura 14 — Uso e ocupacao do solo no perimetro urbano de Catanduvas/SC
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Estas caracteristicas desfavorecem a promocéo de uma cidade 3C: Conectada,
Coordenada e Compacta, desestimulando a mobilidade ativa na area urbana. De
acordo com o World Resources Institute - WRI Brasil (2018), uma cidade conectada,
coordenada e compacta, é alcancada através da combinacgéo entre &reas de moradia,
emprego, servicos e lazer buscando suprir as demandas dos habitantes dentro do
territorio urbano e reduzir a dependéncia dos deslocamentos motorizados na rotina da

populacao.

O equilibrio entre a oferta de empregos e de moradia nas cidades ocorre
através do incentivo ao uso misto nos diversos bairros, contribuindo para
diminuir ndo sé a distancia entre as centralidades e a sua periferia, mas,
principalmente, a frequéncia e extensdo nos deslocamentos diarios (WRI
Brasil, 2018, p. 70).

Sendo assim, ao analisar o cartograma de uso do solo apresentado, conclui-se
gque os deslocamentos entre as diversas areas do perimetro urbano sao
impulsionados pela auséncia de usos mistos e de atividades essenciais em raios de
caminhabilidade alcancaveis para o pedestre e ciclista nos bairros. Como
consequéncia a isso, a populacdo sente-se motivada a utilizar veiculos motorizados

para seus deslocamentos cotidianos, seja para fins de trabalho, estudo, lazer, etc.

2.7.2.1 Uso e Ocupacgéao do Solo nos Bairros

De acordo com a Revista Nacional de Gerenciamento de Cidades (2017), bairro
€ uma unidade basica do planejamento urbano, composta por blocos de edificacdes
formando assentamentos humanos duradouros. No entanto, atualmente, sua
redefinicdo € necessaria para que seja deixada de lado a no¢éo ultrapassada de que
no bairro haveria apenas um conjunto de empreendimentos desconectados e de um
anico uso. Os bairros tradicionais, de fato, devem ser aqueles que englobam uso misto
e sdo capazes de atender as necessidades essenciais de seus moradores, ou seja,
conectado, compacto e orientado ao transporte sustentavel (ativo e coletivo).

Assim, é essencial que os limites dos bairros sejam identificaveis bem como
sua centralidade e areas de convivéncia, de modo que o entorno seja agradavel e
permita a circulacdo segura de pedestres e ciclistas em todas as horas do dia. Por
este motivo, a promocao do uso misto esta totalmente conectada a funcionalidade da

mobilidade urbana.
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Bairros que possuem uso misto, oferecem maior qualidade de vida e melhores
oportunidades para os moradores, isso porque reduzem significativamente a
necessidade de utilizagdo dos automdveis, visto que, a maior parte dos moradores
conseguem realizar suas atividades cotidianas a pé ou com bicicleta, e quando h& a
necessidade de circular além dos limites do bairro, fazem isso através do transporte
publico coletivo, se este for de qualidade e estiver integrado aos modais ativos.

Segundo a Revista Nacional de Gerenciamento de Cidades (2017, p. 7),
atualmente, “ndo ha um percentual minimo de usos para que seja alcancado uma
diversidade arquitetbnica satisfatéria em um bairro”, assim, faz-se essencial mesclar
0 maior numero possivel de usos, assegurando as caracteristicas do local e a
compatibilidade com a zona em que esté inserido.

Através destes conceitos e da relevancia do tema para mobilidade urbana do
municipio, serao realizados estudos individuais referentes a distribuicdo de usos do
solo em cada bairro, com objetivo de verificar se estes sdo autbnomos no que se refere
a atividades e o quanto a diversidade de usos influéncia na escolha do meio de
transporte para a realizagdo dos deslocamentos diarios da populagéo.

2.7.2.1.1 Bairro Breda Casagrande

Ao analisar o bairro Breda Casagrande ilustrado na Figura 15, percebe-se que
ele estd localizado na regidao centro sul do perimetro urbano, sendo uma area
recentemente implantada no municipio devido a quantidade de lotes vazios existentes.
Esta area estd desconexa da malha central de Catanduvas, dada as condicionantes
fisicas naturais do municipio, além disso, 0 acesso ao local se da apenas por uma via
de conexdo que apresenta caracteristicas rurais, 0 que com 0 processo de
urbanizacado visivelmente nota-se que a via ndo comportard o fluxo dos modais de
transporte, necessitando estrutura-la.

Outro fator a se levar em consideracao é a permissibilidade de usos neste local,
0 qual segundo o Plano Diretor vigente se enquadra na ZIR - Il (Zona de Interesse
Residencial - 1), permitindo edificagdes residenciais, de comércio, saude, educacéo,
lazer etc., condicionante positiva e que deve ser potencializada em revisoes,
considerado o elencado no paragrafo anterior, visando diminuir os deslocamentos e a

dependéncia da malha urbana central e principal de Catanduvas.
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Figura 15 - Rela¢éo de usos do solo no bairro Breda Casagrande
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No que se refere ao percentual de usos no bairro, podemos observar na Tabela

7 que o maior percentual atualmente é o de vazios, com 91,34%, como ja abordado

anteriormente. Além disso, h& atualmente ocupacéo residencial em 7,06% dos lotes e

0,23% (1 lote) de uso institucional ocupado. O local conta ainda com 1,37% do total

de lotes destinados a areas de recreacao e lazer.

Tabela 7 - Relacéo de usos do solo no bairro Breda Casagrande

USO E OCUPAGAO POR BAIRRO

Bairro Breda Casagrande Quantidade |Porcentagem

Sem uso Definido 0 0,00%
Uso Religioso 0 0,00%
Uso Institucional 1 0,23%
Uso de Lazer 0 0,00%
Uso Comercial e de Prestacdo de Servico 0 0,00%
Uso misto 0 0,00%
Uso Residencial 31 7,06%
Area Verde 6 1,37%
Uso Industrial 0 0,00%
Vazios 401 91,34%
Total 439 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).

2.7.2.1.2 Bairro Centro

O Bairro Centro, como na maioria das cidades, € a area que apresenta maior

diversificacao de uso do solo, como mostra a Figura 16, sendo destaque 0 uso misto,

representando 20,08% do total de lotes deste bairro, além dos 8,88% de lotes para

uso comercial e de prestacéo de servicos. Estas porcentagens fazem com que o bairro

seja destaque no quesito diversificagcdo e autonomia perante os demais bairros do

municipio de Catanduvas, tornando-se o mais ativo e com grande circulacdo de

pessoas durante todo o periodo do dia.
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Figura 16 - Relag¢éo de usos do solo no bairro Centro
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Além das porcentagens ja citadas, no bairro Centro ha consideravel volume de
lotes institucionais, dado a presenca da prefeitura municipal, férum, escolas,
delegacia, bancos etc., o qual representam 4,23% dos lotes nesta area. Além disso,
h& presenca dos demais usos do solo neste bairro, como mostra a Tabela 8, bem
como do parque linear recentemente implantado, fazendo com que os moradores
possam contar com usos diversificados e em curto percurso, favorecendo os modais
ativos.

Ainda, ha presenca de lotes vazios principalmente no extremo leste deste
bairro, que representam 17,37% do total de usos, o qual o Plano Diretor vigente
condiciona a exploracdo de diversos usos, que aliado a valorizacdo imobiliaria e os
demais indices urbanisticos, apresenta potencial para mais areas que sigam na
mesma linha deste local.

Por ser o bairro que contempla esta diversificacdo, naturalmente a ele € atraido
o volume de trafego das demais regifes da cidade, evidenciando uma problematica

nas areas mais periféricas, que serao vistas de forma detalhada adiante.

Tabela 8 - Relacdo de usos do solo no bairro Centro

USO E OCUPACAO POR BAIRRO

Bairro Centro Quantidade |Porcentagem

Sem uso Definido 1 0,21%
Uso Religioso 5 1,06%
Uso Institucional 20 4,23%
Uso de Lazer 1 0,21%
Uso Comercial e de Prestacdo de Servico 42 8,88%
Uso misto 95 20,08%
Uso Residencial 220 46,51%
Area Verde 0 0,00%
Uso Industrial 7 1,48%
Vazios 82 17,34%
Total 473 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).
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2.7.2.1.3 Bairro Centro Oeste

O bairro Centro Oeste, como o proprio nome diz, fica localizado na parte centro
oeste do perimetro urbano de Catanduvas, no lado oposto a rodovia em comparacao
ao bairro Centro. Este local ha positiva concentracdo de usos, sendo mistos,
comeércios e de prestacfes de servigos, que juntos representam 10,74% e 8,52%,
respectivamente, como mostra a Figura 17, dado ao direcionamento do Plano Diretor
vigente que condiciona mediante demarcacdo do corredor comercial no local, as
margens do parque linear na avenida Cel. Rupp.

Observando o0s demais usos, representados na Tabela 9, tem-se a
predominéancia de lotes com uso residencial, representados por 65,19% e de vazios,
com 11,85%, havendo tendéncia de implantacdo de novos usos diversificados
conforme legislacdo vigente, citada anteriormente, contribuindo para a

descentralizacdo de trafego na cidade.
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Figura 17 - Relagéo de usos do solo no bairro Centro Oeste
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Tabela 9 - Relacéo de usos do solo no bairro Centro Oeste

USO E OCUPACAO POR BAIRRO

Bairro Centro Oeste Quantidade |Porcentagem

Sem uso Definido 1 0,37%
Uso Religioso 0 0,00%
Uso Institucional 8 2,96%
Uso de Lazer 1 0,37%
Uso Comercial e de Prestacédo de Servico 23 8,52%
Uso misto 29 10,74%
Uso Residencial 176 65,19%
Area Verde 0 0,00%
Uso Industrial 0 0,00%
Vazios 32 11,85%
Total 270 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).

2.7.2.1.4 Bairro Cidade Jardim

O bairro Cidade Jardim esta localizado na area norte do municipio de
Catanduvas. Este local comporta parte de cinco zonas diferentes conforme
zoneamento previsto no Plano Diretor vigente, sendo a Zona de Interesse
Industrial (ZIl), Zona Comercial Predominante (ZCP), Zona de Corredor
Comercial (ZCC), Zona de Interesse Residencial - | (ZIR - I) e Zona de Interesse
Residencial - Il (ZIR - 1I). Esta configuracdo leva o bairro a ter diversas tipologias de
uso e diversas configuracdes de edificacdes em seu perimetro. A area mais proxima
ao centro corresponde a ZCC e a ZCP, estando refletida no uso de seus lotes, como
mostra a Figura 18, o qual apresenta maior diversificacdo. Ademais, nas areas do
extremo norte se tem areas voltadas a residéncias prioritariamente, formando locais
completamente distintos.

Apesar de haver diversificagdo de usos neste bairro, estas se apresentam
concentradas conforme ordena o zoneamento, fator que estimula a utilizacdo dos
veiculos individuais motorizados pela populagéo do extremo norte, dado a distancia a
ser percorrida até o acesso a estes locais de comércio e servigo principalmente.

Nota-se ainda a positiva continuidade da malha viaria deste bairro com as demais do
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municipio, fator que condiciona e potencializa futuros planejamentos voltados a

mobilidade urbana.
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Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

Figura 18 - Rela¢do de usos do solo no bairro Cidade Jardim
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Este bairro demostra que além dos 68,29% dos lotes voltados a uso residencial
e 14,79% para comeércio, servicos e uso misto, apresenta ainda lotes de cunho
religioso, institucional e areas industriais, como mostra a Tabela 10, sendo estes um

pouco mais espacados em seu perimetro.

Tabela 10 - Relagéo de usos do solo no bairro Cidade Jardim

USO E OCUPACAO POR BAIRRO

Bairro Cidade Jardim Quantidade |Porcentagem

Sem uso Definido 0 0,00%
Uso Religioso 5 0,56%
Uso Institucional 5 0,56%
Uso de Lazer 0 0,00%
Uso Comercial e de Prestacdo de Servico 61 6,78%
Uso misto 72 8,01%
Uso Residencial 614 68,29%
Area Verde 0 0,00%
Uso Industrial 5 0,56%
Vazios 137 15,24%
Total 899 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).

2.7.2.1.5 Bairro Cohab Sebaldo Kunz

O bairro Cohab Sebaldo Kunz esta localizado no estremo norte do perimetro
urbano de Catanduvas, estando na Zona Especial de Interesse Social (ZEIS) e
possuindo apenas uma via de conexao, sendo a Estrada Municipal Pedra Lisa. Por
ser um local carente e de alta densidade, predomina as edificacdes residenciais, como
mostra a Figura 19, representado por 87,91% do total de lotes do local.

Verificada a Tabela 11, percebe-se a baixa taxa de uso misto do solo,
correspondendo a uma porcentagem de 1,56% do total de lotes, e nenhuma edificacéo
de uso exclusivo destinado ao comércio ou prestagédo de servicos, fazendo com que
os moradores do local necessitem, em sua maioria, se deslocar até areas centrais da
cidade na busca por bancos, comércios em geral e areas de lazer, por exemplo,
evidenciando uma complexa dificuldade a mobilidade urbana para este local,

principalmente quando atrelada a falta de transporte publico coletivo ou taxi.
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Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

Figura 19 - Relagéo de usos do solo no bairro Cohab Sebaldo Kunz
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Tabela 11 - Relacéo de usos do solo no bairro Cohab Sebaldo Kunz

USO E OCUPACAO POR BAIRRO

Bairro Cohab Sebaldo Kunz Quantidade |Porcentagem

Sem uso Definido 0 0,00%
Uso Religioso 2 0,39%
Uso Institucional 4 0,78%
Uso de Lazer 0 0,00%
Uso Comercial e de Prestacédo de Servico 0 0,00%
Uso misto 8 1,56%
Uso Residencial 451 87,91%
Area Verde 0 0,00%
Uso Industrial 0 0,00%
Vazios 48 9,36%
Total 513 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).

2.7.2.1.6 Bairro Morada do Sol

O bairro Morada do Sol é outra localidade implantada recentemente no
municipio, estando localizada no extremo sul do perimetro urbano de Catanduvas,
como mostra a Figura 20, estando totalmente desconectada da malha viaria central e
principal. Este local tem acesso mediante trés vias, sendo todas elas conectadas a
BR-282, porém, internamente o desenho das vias se apresenta conectada com 0s
arredores imediatos.

Por ser um loteamento recente, a maior parte dos lotes ainda se encontram
sem edificacdes, correspondendo a 75,60% do total desta area, seguindo pelo uso
residencial com 19,57%, como mostra a Tabela 12. Da mesma forma que o bairro
Breda Casagrande, a Morada do Sol est4d na ZIR — Il, sendo que esta zona possui
potencial para implantacdo de usos diversificados, 0 que se mostra positivo e

necessario, dado sua desconectividade atual, como citado.
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Figura 20 - Rela¢&o de usos do solo no bairro Morada do Sol
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Tabela 12 - Relacéo de usos do solo no bairro Morada do Sol
USO E OCUPACAO POR BAIRRO

Bairro Morada do Sol Quantidade |Porcentagem
Sem uso Definido 0 0,00%
Uso Religioso 0 0,00%
Uso Institucional 1 0,27%
Uso de Lazer 0 0,00%
Uso Comercial e de Prestacédo de Servico 1 0,27%
Uso misto 2 0,54%
Uso Residencial 73 19,57%
Area Verde 14 3,75%
Uso Industrial 0 0,00%
Vazios 282 75,60%
Total 373 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).

2.7.2.1.7 Bairro Regina

O bairro Regina esta conectado ao bairro Centro em Catanduvas, porém,

diferentemente do vizinho, tem seus usos prioritariamente residenciais, como mostra

a Figura 21, dado estar dentro da ZIR — | e ZIR — Il, principalmente. Por estar proximo

a area de maior concentracdo de usos diversificados, os moradores tém acesso

facilitado e proximo a edificacbes comerciais e de servi¢cos, diminuindo a necessidade

de circulacdo mediante veiculos individuais motorizados.

Destaca-se a quantidade de lotes sem construgcdes neste bairro, que

representam 34,33% do total, como mostra a Tabela 13, reflexo de parcelamentos

executados recentemente, havendo potencial para implantacdo de pontos de

interesse aos residentes do local, auxiliando nas op¢des de uso dentro do bairro,

sendo uma perspectiva positiva a mobilidade urbana em breve.
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Figura 21 - Relag¢&o de usos do solo no bairro Regina
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Tabela 13 - Relacéo de usos do solo no bairro Regina

USO E OCUPACAO POR BAIRRO

Bairro Regina Quantidade |Porcentagem

Sem uso Definido 0 0,00%
Uso Religioso 1 0,27%
Uso Institucional 2 0,55%
Uso de Lazer 0 0,00%
Uso Comercial e de Prestacédo de Servico 2 0,55%
Uso misto 10 2,72%
Uso Residencial 226 61,58%
Area Verde 0 0,00%
Uso Industrial 0 0,00%
Vazios 126 34,33%
Total 367 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).

2.7.2.1.8 Bairro Sao Francisco

O bairro Sao Francisco esta localizado no extremo sul do perimetro urbano de
Catanduvas, fazendo divisa com o bairro Morada do Sol e Distrito Industrial 1, sendo
também area pertencente a ZIR — II. Por estar na parte sul do perimetro urbano, este
se apresenta desconexo da malha central e principal de Catanduvas, assim como 0s
demais bairros desta regido, sendo acessado mediante duas vias que fazem ligacéo
com a BR — 282, como mostra a Figura 22.

Também, a exemplo dos demais bairros da regido, seu adensamento ainda é
baixo, com 61,57% do total de lotes estando vazios atualmente, como mostra a Tabela
14. O planejamento integrado, bem como o fomento de usos misto do solo,
principalmente da regido sul do perimetro urbano, se mostra necessario para que a
partir do adensamento desses locais ndo se criem problemas viarios tipicos de
cidades centralizadas, sendo um cenario dificil e complexo de ser revertido quando
consolidado.

Além do j& elencado, este bairro conta com 35,79% de lotes residenciais,
0,53% de uso misto, bem como de igual porcentagem para comeércio e prestacdo de

servigos e 1,58% para areas verdes.
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Figura 22 - Relag¢éo de usos do solo no bairro S&o Francisco
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Tabela 14 - Relacéo de usos do solo no bairro Sdo Francisco

USO E OCUPACAO POR BAIRRO

Bairro Sdo Francisco Quantidade |Porcentagem

Sem uso Definido 0 0,00%
Uso Religioso 0 0,00%
Uso Institucional 0 0,00%
Uso de Lazer 0 0,00%
Uso Comercial e de Prestacédo de Servico 1 0,53%
Uso misto 1 0,53%
Uso Residencial 68 35,79%
Area Verde 3 1,58%
Uso Industrial 0 0,00%
Vazios 117 61,57%
Total 190 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).

2.7.2.1.9 Bairro Sayonara

O bairro Sayonara esta localizado na parte central do perimetro urbano,
fazendo divisa com o bairro Centro Oeste, como mostra a Figura 23, pertencendo a
trés zonas distintas no zoneamento urbano vigente, sendo ZIR — I, ZIR — Il e ZCC.
Ao observar a ocupacédo dos lotes, percebe-se que o uso de maior notoriedade é o
residencial, que abrange 80,49% dos lotes deste bairro, a segunda maior taxa entre
os bairros de Catanduvas, atras apenas do bairro Cohab Sebaldo Kunz.

Apesar da baixa porcentagem nos demais usos, como mostra a Tabela 15, o
bairro esta proximo a areas com maior diversidade de ocupacdo, o qual reduz a
necessidade de deslocamentos motorizados dos seus residentes. Este fator se
apresenta benéfico atualmente, porém com um maior adensamento populacional esta
regido pode apresentar grandes volumes de viagens origem e destino para os bairros

centralizados, potencializando as problematicas de mobilidade em Catanduvas.
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Figura 23 - Relagéo de usos do solo no bairro Sayonara
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Tabela 15 - Relagéo de usos do solo no bairro Sayonara

Plano de Mobilidade Urbana

Catanduvas SC

USO E OCUPACAO POR BAIRRO

Bairro Sayonara Quantidade |Porcentagem

Sem uso Definido 0 0,00%
Uso Religioso 1 0,25%
Uso Institucional 1 0,25%
Uso de Lazer 0 0,00%
Uso Comercial e de Prestacédo de Servico 14 3,46%
Uso misto 9 2,22%
Uso Residencial 326 80,49%
Area Verde 0 0,00%
Uso Industrial 4 0,99%
Vazios 50 12,34%
Total 405 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).

2.7.2.1.10 Distrito Industrial |

O Distrito Industrial 1 se encontra na parte norte do perimetro urbano de

Catanduvas, como mostra a Figura 24, estando dentro da Zona de Interesse

Industrial (ZIl), sendo de ocupacédo exclusiva a edificagdes industriais e comerciais

pelo zoneamento vigente. Por ter potencial nivel de incbmodo, esta area esta

desconectada dos locais residenciais, tendo seu acesso unicamente pela BR-282.

Na mobilidade urbana, estas areas apresentam altos niveis de viagens origem

e destino, sendo reflexo da empregabilidade destes empreendimentos, portanto, é

positivo estarem em locais segregados, longe da malha urbana comercial e residencial

da cidade, o que evita diversos conflitos viarios como por exemplo a superlotacdo em

vias menos estruturadas.
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Figura 24 - Relagéo de usos do solo no Distrito Industrial |
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Tabela 16 - Relacdo de usos do solo no bairro Distrito Industrial |
USO E OCUPACAO POR BAIRRO
Distrito Industrial | Quantidade |Porcentagem
Sem uso Definido 0 0,00%
Uso Religioso 0 0,00%
Uso Institucional 0 0,00%
Uso de Lazer 0 0,00%
Uso Comercial e de Prestacédo de Servico 13 65,00%
Uso misto 0 0,00%
Uso Residencial 1 5,00%
Area Verde 0 0,00%
Uso Industrial 5 25,00%
Vazios 1 5,00%
Total 20 100,00%
Fonte: CINCATARINA (2023).
2.7.2.1.11 Distrito Industrial 11
O Distrito Industrial 1l, ilustrado na Figura 25, encontra-se em situacdo

semelhante ao Distrito Industrial I, porém esta localizado na parte sul do perimetro

urbano de Catanduvas, pertencendo também a ZIl. O distrito em questdo apresenta

maior porcentagem de lotes vazios, sendo 54,55%, conforme a Tabela 17.

Devido ao zoneamento vigente permitir a instalacdo de empreendimentos que

correspondem a polos geradores de viagem, quando instalados, terdo potencial de

sobrecarregar as vias locais devido ao volume de viagens de veiculos de médio e

grande porte. Para tal, tem-se a necessidade da previsdo de infraestrutura que

comporte essa problematica, evitando conflitos que certamente ocorrerdo nesta area

se mantidas as diretrizes atuais do Plano Diretor.
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Plano de

Figura 25 - Relagéo de usos do solo no Distrito Industrial I
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Tabela 17 - Relacéo de usos do solo no bairro Distrito Industrial Il
USO E OCUPACAO POR BAIRRO

Distrito Industrial 1l Quantidade |Porcentagem
Sem uso Definido 0 0,00%
Uso Religioso 0 0,00%
Uso Institucional 0 0,00%
Uso de Lazer 0 0,00%
Uso Comercial e de Prestacédo de Servico 8 24,24%
Uso misto 0 0,00%
Uso Residencial 1 3,03%
Area Verde 6 18,18%
Uso Industrial 0 0,00%
Vazios 18 54,55%
Total 33 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).

2.7.2.1.12 Area urbana sem definicio

A éarea urbana sem definicdo corresponde a lotes que ndo estdo inseridos no

perimetro de nenhum dos bairros conhecidos, estando ilustrados na Figura 26. Ao Sul,

tem-se o conjunto habitacional bela vista, estando anexo ao bairro Sayonara, sendo

de cunho residencial quase toda sua ocupacédo. Ja a Oeste, tem-se lotes de grande

area e atualmente vazios, estando passiveis a parcelamentos, o qual se torna

pertinente visar uma mobilidade urbana integrada a malha principal no ato de seus

parcelamentos, com continuidade de percursos e oferecimento de infraestrutura

coerente com as vias de conexao futuras.
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Figura 26 - Relacdo de usos do solo na Area urbana sem definicéo
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Tabela 18 - Relacdo de usos do solo na Area urbana sem definigéo

USO E OCUPACAO POR BAIRRO

Area Urbana sem definic&o Quantidade |Porcentagem

Sem uso Definido 0 0,00%
Uso Religioso 0 0,00%
Uso Institucional 1 1,41%
Uso de Lazer 2 2,82%
Uso Comercial e de Prestacédo de Servico 0 0,00%
Uso misto 2 2,82%
Uso Residencial 52 73,24%
Area Verde 0 0,00%
Uso Industrial 0 0,00%
Vazios 14 19,71%
Total 71 100,00%

Fonte: CINCATARINA (2023).

2.7.2.2 Analise Geral

Considerando a analise pontual em relacao a distribuicdo de usos do solo em
todos os bairros de Catanduvas, verificou-se que o local com maior diversidade de
usos atualmente € o Centro. Este bairro apresenta uma variada gama de edificacdes
destinadas ao uso misto, o que é ideal para o desenvolvimento de um bairro, visto que
guanto mais diversificacdo e usos mistos, maior o fomento da realizacao de atividades
através de modais ativos. Além disso, essa diversifica¢do torna o local independente
e bom para viver, com ruas ativas, vida diurna e noturna e consequente seguranca a
quem opta por se deslocar caminhando, pedalando ou utilizando o transporte publico
coletivo.

Outro fator importante a ser destacado, é que exatamente por este bairro ter
uma maior diversificagdo de usos, a procura da populacéo de todos os demais bairros
para realizacdo das mais diversas atividades se concentra neste local, acarretando
diversas viagens de origem e destino, sobrecarregando os eixos principais da cidade.

Essa problemética torna ainda mais necessaria enfatizar pela atual situagéo de
expansao urbana do municipio, em que, como visto, a parte sul do perimetro urbano
esta recebendo urbanizacdo crescente, estando atualmente desconexa da malha

urbana principal de Catanduvas. Aliado a isso, nota-se a distancia a ser percorrida até
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estes locais, sendo de 1,50 km para o bairro Breda Casagrande, 1,50 km para a Cohab
Sebaldo Kunz e 3,00 km para bairros como Morada do Sol, Sdo Francisco e Distrito
Industrial 1l, o qual toda a populagdo residente nesses locais necessitam do
deslocamento até a area central da cidade, que pela propria distancia, fomenta o uso
de meios motorizados individuais de transporte.

Diante disso, torna-se essencial a promocéo de infraestrutura de qualidade,
principalmente para os modais ativos, fazendo com que estes sejam cada vez mais
incluidos na rotina de deslocamentos da populagdo que mora nos centros e em suas
proximidades, bem como para moradores de bairros nas extremidades, aliado com a
devida diversificacdo de usos no centro desses bairros e a promocao de transporte
publico coletivo a médio prazo.

Importante enfatizar que para o bom funcionamento da mobilidade urbana, as
cidades necessitam de requalificacdo, visando o desenvolvimento orientado ao
transporte sustentavel e o estimulo a diversificacdo de usos de modo a oportunizar
com equidade mais meios de transporte nas vias além do automével.

Por fim, ao analisar a disposi¢cao de uso e ocupacao do solo de Catanduvas,
cabe apontar e definir as edificacdes institucionais presentes no municipio, as quais
sao edificacbes de diferentes segmentos, publico ou privadas, que possuem potencial
atratividade de deslocamentos por toda a populacéo, a fim de direcionar, no decorrer

deste documento e também posteriormente, estratégias de mobilidade urbana.
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Figura 27 — Edifica¢des institucionais em Catanduvas
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2.7.3 Parcelamento do Solo

7

A mobilidade urbana € resultado do processo historico de ocupacdo e
crescimento da cidade, portanto, estd intimamente ligada ao processo de
parcelamento do solo. Esse parcelamento tem como objetivo precipuo a ordenacéo
do espaco urbano destinado a habitacdo, estabelecendo paréametros para o
loteamento ou desmembramento de uma gleba urbana (BRASIL, 1979).

Um parcelamento regular e planejado propicia a ampliagcdo da malha viaria, que
gera novas conexdes e perspectiva para implantacdo de passeios acessiveis aos
modais ativos, como € o caso das rotas ciclisticas. Além disso, os parcelamentos tém
potencial para reduzir a necessidade do automével ao gerar areas comunitarias e de
lazer, por exemplo, estando ao alcance de pedestres e ciclistas. Esses deslocamentos
facilitados qualificam os espacos e aumentam a qualidade de vida de quem reside no
local.

A legislacdo que trata do parcelamento do solo de Catanduvas é a lei
complementar n® 125, de 28 de abril de 2016, trazendo tematicas sobre a classificacdo
viaria e continuidade do tracado viario, medidas de cada componente das vias,
declividade longitudinal.

Em relacéo as vias de circulacdo e infraestrutura, a legislacdo municipal traz a
classificacdo, bem como as dimensdes de cada componente que a via deve conter,

estando conectado a malha viaria existente ou ndo, onde cita:

Art. 51 As vias a que se refere o artigo anterior deverao respeitar as seguintes
dimensoes:

§ 1° Na Sede do Municipio, as vias deveréao ser classificadas como:

| - AVENIDA PRINCIPAL: 50,00m (cinquenta metros), sendo o canteiro
central 22,00m (vinte e dois metros), 7,00m (sete metros) de pista para cada
lado do canteiro, 2,50 (dois metros e cinquenta centimetros) de
estacionamento para cada lado da avenida, 1,50m (um metro e cinquenta
centimetros) de ciclovia e 3,00m (trés metros) de passeio publico para
cada lado, devendo nesta, mesmo afastada da area urbanizada, manter a
metragem, em novos loteamentos;

Il - AVENIDAS: 30,00m (trinta metros), sendo o canteiro central 2,00m (dois
metros), 7,00m (sete metros) de pista para cada lado do canteiro, 2,50 (dois
metros e cinquenta centimetros) de estacionamento para cada lado da
avenida, 1,50m (um metro e cinquenta centimetros) de ciclovia e 3,00m
(trés metros) de passeio publico para cada lado;

Il - VIAS ARTERIAIS: 20,00m (vinte metros e cinquenta centimetros), sendo
7,00m (sete metros) de pista, 2,50 (dois metros e cinquenta centimetros) de
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estacionamento para cada lado, 1,50m (um metro e cinquenta centimetros)
decicloviaparacadalado e 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros)
de passeio publico para cada lado;

IV - VIAS LOCAIS: 14,00m (quatorze metros), sendo 6,00m (seis metros) de
pista, 2,00 (dois metros) de estacionamento para cada lado e 2,00m (dois
metros) de passeio publico para cada lado. (Redacdo dada pela Lei
Complementar n°® 133/2016)

§ 2° Os loteamentos novos que ndo estdo na continuidade do tracado
da cidade, deverdo segui-lo, porém, deveréo utilizar a metragem citada
acima. (Redacéo dada pela Lei Complementar n°® 133/2016) (CATANDUVAS,
2016c, online, grifo nosso)

Ainda, a legislacdo municipal cita a infraestrutura que deve ser entregue junto

ao empreendimento, sendo:

Art. 70 Para os efeitos desta lei, a infraestrutura sera composta por:
| - vias de circulagdo, com meio-fio;

Il - escoamento das aguas pluviais;

Il - rede para abastecimento de agua potavel;

IV - energia elétrica publica e domiciliar;

V - rede coletora de esgoto e estacdo de tratamento, quando ndo houver
possibilidade,

de ligacdo da rede a rede municipal existente ou em projeto, sendo possivel
a instalacéo de tratamento individual, com fossa, filtro e sumidouro, até haver
volume suficiente par uma estacao de tratamento ou ligacéo a rede publica;

VI - iluminagdo publica, com lampadas de LED, conforme padrao da
concessionaria vigente;

VIl - pavimentacédo asféltica das vias de circulacdo com sinalizagao;

VIII - Passeio publico pavimentado, com no minimo, base de concreto para
receber o revestimento padrdo. (CATANDUVAS, 2016c, online, grifo nosso).

ApoOs a promulgacédo da legislacao de parcelamento do solo, teve a execucao
de parte do bairro Morada do Sol, sendo o loteamento Morada, e parte do bairro S&o
Franciso, sendo o loteamento Verde Vale 1l (Erro! Fonte de referéncia néo
encontrada.), o qual se apresentam em conformidade com as dimensdes do trecho
descrito acima, retirado da legislacado de parcelamento do solo de Catanduvas, bem
como estdo conectadas a malha viaria existente na localidade, sendo ponto positivo

do planejamento do tracado viario.
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Figura 28 - Via local no loteamento Verde<VaIe Il
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Fonte: CINCATARINA (2023).
Ademais, cabe destacar ainda a inexisténcia de sinalizacao téatil definido pela
NBR 16537/2016, bem como falta de rebaixo nas travessias, determinado pela
NBR 9050/2020, mesmo estando atrelada a lei de parcelamento do solo do municipio
e especificado no Codigo de edificacbes. Por este motivo, reforca-se a necessidade
de padrdo municipal que detalhe e dé diretrizes de execucéo de passeios, com base

nas normativas federais a respeito da acessibilidade nos espacos de uso publico.

Art. 47 Os loteamentos deverao atender 0s seguintes requisitos:

[.]

VIII - os requisitos minimos de acessibilidade as areas de uso publico estdo
determinados no Codigo de Edificagbes do Municipio. (CATANDUVAS,
2016c, online).

Observado in loco outros loteamentos implantados anteriormente a legislacao
vigente, percebe-se deficiéncias graves de infraestrutura, como o exemplo mostrado
na, o qual se tem a situacdo das vias do bairro Breda Casagrande. Nesta localidade,

vé-se a inexisténcia de calgada na implantacdo do empreendimento.
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Figura 29 — Via local no bairro Breda Casagrande
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Em situagBes como esta, normalmente a execucgdo da calcada fica atrelada ao
proprietario da edificacdo a ser implantada, o que muitas vezes causa incoeréncias
na execucdo e auséncia de continuidade, sendo agravado pela atual falta de
padronizacdo detalhada pela municipalidade. Isso pode ser observado na Figura 30 e
Figura 31, que apresentam duas calcadas executadas na mesma localidade do

loteamento, porém completamente distintas entre si.
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Figura 30 — Calgada executada no bairro Breda Casagrande

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Figura 31 — Calgada executada no bairro Breda Casagrande

Fonte: CINCATARINA (2023).

Ainda sobre as vias de circulacéo e infraestrutura, a lei de parcelamento do solo
de Catanduvas determina a existéncia de malha cicloviaria em todas as vias conforme
hierarquia, exceto nas vias locais, 0 que se mostra positivo principalmente quando
estas novas vias se conectam com as principais do municipio. Ademais, salienta-se a
necessidade de prever a infraestrutura de malha cicloviaria inclusive nas vias locais,
ou até mesmo atrelar a via principal do novo loteamento, 0 que garantira a
infraestrutura em todos o0s casos.

Em relacédo a infraestrutura do transporte coletivo, ndo se encontra na lei algum
regramento que preveja a implantacdo de baias para paradas dos veiculos, tampouco
a designagcdo de espaco para pontos de embarque e desembarque sem que
prejudique a faixa de circulacdo dos pedestres nas cal¢cadas.

A arborizacdo também é um assunto que inexiste na legislacdo de
parcelamento vigente, mesmo havendo a previsdo da execuc¢ao das cal¢cadas, sendo

um fator negativo para a paisagem urbana e estimulo aos modais ativos de transporte.
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2.7.4 Caodigo de Edificacdes

O cadigo de edificagbes do municipio de Catanduvas esta estabelecido na lei
complementar n°® 123, de 26 de abril de 2016, estabelecendo as normas de projeto e
construcdo no municipio. No que abrange a mobilidade urbana, a referida lei trata
principalmente do eixo pedestres, trazendo observancias importantes na execucao
das calcadas.

No artigo 6°-A da legislagdo, j& ha mencdo a normativa de acessibilidade,
guando salienta a necessidade de observancia a NBR 9050/2015 para toda e qualquer
obra executada no municipio. Apesar de ter havido atualizacdo da normativa no ano
de 2020, estando a lei municipal desatualizada neste quesito, jA demonstra de forma
efetiva a preocupacdo em promover acesso universal as edificacdes. Abordagem
semelhante esta presente no artigo 10, o qual cita em seu inciso X| a necessidade de
declaracdo de conformidade em acessibilidade para analise de projetos de uso

coletivo pela municipalidade, reforgcando o tema.

Art. 6°-A Para todo e qualquer tipo de obra, devera ser seguida as normas
técnicas da ABNT NBR 9050/2015, sobre acessibilidade, bem como, nos
casos em que se fizer necessario, as normas do Corpo de Bombeiros, da
Vigilancia Sanitéria e de quaisquer outros 6rgdos que possuam legislagédo ou
normas técnicas especificas para cada tipo de edificacdo. (Redagéo
acrescida pela Lei Complementar n° 142/2018).

[...]

Art. 10 Apds a Consulta de Viabilidade Técnica e da analise prévia do Projeto
Arquitetbnico, o requerente apresentard o Projeto Arquitetbnico Definitivo
composto e acompanhado de:

[...]

Xl - Declaracdo de conformidade em acessibilidade, conforme modelo
disponibilizado no site da prefeitura, quando se tratar de edificacdo de uso
coletivo. (Redacdo acrescida pela Lei Complementar n° 148/2018)
(CATANDUVAS, 20164, online).

De forma mais objetiva, a infraestrutura destinada ao pedestre esta abordada
a partir do artigo 300, na secdo de meio-fio, calcadas e passeios. Além de trazer a
limitacdo da extensdo de rebaixo para acesso de veiculos, o0 artigo supracitado traz
menc¢ao da necessidade de conectividade com as travessias de pedestres, o qual
propicia um trajeto continuo e facilitado as pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade

reduzida.
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Art. 300 Fica limitada a 3,50m (trés metros e cinquienta centimetros), por setor
rebaixado, a extenséo do rebaixamento do meio fio para acessos e saidas de
veiculos.

[...]

8§ 2° O meio-fio das calgcadas devera ser rebaixado com rampa ligada a faixa
de travessia de pedestres, visando propiciar as pessoas portadoras de
necessidades especiais melhores condicdes de circulagdo urbana.
(CATANDUVAS, 20164, online).

A legislacdo também cita a obrigatoriedade dos proprietérios de terrenos,
edificados ou ndo, na construgdo ou reconstrucao da calcada de toda a extenséo da
testada do respectivo lote. Ademais, nota-se a exigéncia da infraestrutura na liberacéo

do habite-se, fator positivo para fornecer uma cidade inclusiva e caminhavel.

Art. 302 E obrigatéria a construcdo e reconstrucéo, pelos proprietarios dos
terrenos edificados ou ndo, das calcadas de logradouros dotados de meio-
fio, em toda a extensdo das testadas.

§ 1° O habite-se somente sera liberado apds a construcdo da calgada.

§ 2° Nas construcfes e loteamentos existentes, os moradores terdo prazo
para execucao da pavimentacao das calgadas, apoés a lei de regulamentacao
dos passeios padronizados e, passando este prazo, 0 mesmo sera realizado
pela Prefeitura, com cobranca por parte da mesma. Sendo:

a) Na ZCP e ZMD2 - prazo de um ano;
b) Na ZCC, ZIR1 e ZIR2 - prazo de dois anos;
¢) Demais zonas prazo de trés anos. (CATANDUVAS, 20164, online).

Ja no artigo seguinte, a legislacéo cita que a execucdo das calcadas publicas
deve seguir o padrao estabelecido pelo municipio, porém, em pesquisas, este padréo
nao foi localizado. Salienta-se a importancia deste material para facilitar os projetistas
e executores, bem como manter um sistema de calcadas padronizado em

infraestrutura e materiais conforme a NBR 9050/2020.

Art. 303 A calgada em logradouro publico, na frente de terrenos edificados ou
nao, obedecera ao padrdo definido pelo érgdo competente e as seguintes
disposicoes:

| - Nao poderé ter degraus ou rampas de acesso as edificacdes;

Il - Devera ser plano do meio-fio até o alinhamento, ressalvada a inclinacdo
de 2 % (dois por cento) para o escoamento das aguas pluviais;

Il - Devera ser revestido com material antiderrapante. (CATANDUVAS,
20164, online).
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Por fim, em o artigo 305 visa suprimir possiveis negligéncias por parte dos
proprietarios no ato da execucao das calcadas. Nele, ha previsdo de notificacdo e
prazo de regularizacdo, caso extrapolado o limite temporal, a municipalidade ira
realizar as obras necessarias e repassar 0s custos ao proprietario. Esta estratégia se
torna eficiente na promocéo de acessibilidade universal no municipio, visto ndo deixar

0s pedestres desassistidos sob qualquer hipétese.

Art. 305 Nos casos de inobservancia do que trata o artigo 302, a
Municipalidade fara a notificagdo ao proprietario, para que no prazo de 30
(trinta) dias proceda a regularizacao.

Paragrafo Unico. Esgotado o prazo, sem que sejam tomadas as devidas
providéncias pelo proprietario, a Municipalidade executara a obra, sendo que
0s custos da referida execucéo serdo cobrados do proprietario do imdvel.
(CATANDUVAS, 20164, online).

2.7.5 Cdbdigo de Posturas

O codigo de posturas de Catanduvas esta instituido por meio da lei
complementar n° 124, de 26 de abril de 2016. Nela € tratado sobre a higiene,
seguranca, ordem e costumes publicos. No que compreende assuntos inerentes a
mobilidade urbana, a legislacdo supracitada traz principalmente abordagem as
calcadas publicas.

Inicialmente, a legislacdo trata da ordem das cal¢cadas, pretendendo preserva-
la e garantir a circulacéo do pedestre, onde cita:

Art. 11 A ninguém é licito, sob qualquer pretexto, salvo nos casos previstos,
na presente lei e desde que antecipadamente autorizado pela Municipalidade
ou 6rgdo competente afim;

[...]

Il - Deixar em mau estado de conservacdo as calcadas e passeios
fronteiricos, paredes frontais das edificagdes e dos muros que fazem frente
para as vias publicas;

Il - Danificar ou alterar de qualquer modo, calgcamento, passeios, calcadas e
meio-fio;

[.-]

X - Embaracar ou impedir por qualquer meio, a acessibilidade de pedestres
ou veiculos nas vias, pracas, passeios e logradouros publicos;
(CATANDUVAS, 2016b, online).

Adiante, em capitulo especifico sobre as calcadas e passeios, inicia-se
abordagem sobre infraestruturas que compdem a calcada, como a arborizacdo e

padronizacdo. Porém, em pesquisas nado foi encontrado legislacéo relacionada a
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arborizacdo, bem como padronizacdo, como citado anteriormente, tornando tais
abordagens ineficientes na pratica. E reforcado também a responsabilidade dos
proprietarios de lotes na manutencdo das calgcadas, conforme citado no cédigo de
edificacgoes.

Art. 30 Calcada é a parte da via, normalmente segregada em nivel diferente,
nao destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e
guando possivel, a implantacdo do mobilidrio urbano, sinalizacéo, vegetacao
e outros. Passeio € a parte da calgada ou pista de rolamento, neste dltimo
caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de
interferéncias, destinada a circulagao exclusiva de pedestres.

Paragrafo tnico. Em relacdo a vegetagdo nas calcadas, as mesmas deverdo
ser plantadas conforme determinacdo de Lei Complementar.

Art. 31 A manutenc@o das calcadas publicas sdo de responsabilidade
exclusiva dos proprietarios dos lotes fronteiricos ao passeio, possuidores do
dominio util ou a qualquer titulo, no tocante a sua construgao, restauracéo,
conservagdo e limpeza, observando as normas e padrfes fixados pela
Municipalidade.

Paragrafo Unico. As calgadas publicas serdo, obrigatoriamente, padronizadas
conforme lei regulamentar posterior (CATANDUVAS, 2016b, online)

No artigo 33 € tratado sobre a declividade transversal da calcada, em que é
limitado a 2%, fato este que auxilia na comodidade de circulacdo principalmente de
pessoas com cadeira de rodas. Salienta-se que a NBR 9050/2020 determina como
limite 3%, estando, portanto, a legislagcdo municipal mais restritiva neste aspecto. Por
fim, no artigo 34, novamente é abordado a responsabilidade dos proprietarios de

terrenos na manutencéo das calcadas.

Art. 33 As calcadas deverdo apresentar uma declividade de 2 % (dois por
cento) do alinhamento para o meio fio, de acordo regulamentacéo do poder
executivo.

Art. 34 Os proprietarios sdo obrigados a manter as calcadas
permanentemente em bom estado de conservacao, sendo expedidas a juizo
do setor competente, as intimagdes necessarias aos respectivos
proprietarios, para consertos ou para reconstru¢cdo dos mesmos.

Paragrafo Unico. Cabera a Municipalidade o conserto ou reconstrucdo das

calcadas, quando forem por ela danificados, no prazo de 60 (sessenta) dias.
(CATANDUVAS, 2016b, online).
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2.8 PEDESTRES

As pessoas deslocam-se diariamente através do préprio esforgo, ou seja, sem
0 uso do sistema motorizado, utilizando a infraestrutura viaria disponivel (passeios,
calcadas, calcaddes, passarelas, vias exclusivas). Este deslocamento pode ser desde
a origem até o destino, ou como complemento de outros modais de transporte, de
maneira a acessar um ponto de 6nibus ou para chegar até o estacionamento do seu
veiculo, por exemplo.

E importante destacar que se considera como pedestre todas as pessoas que
podem se deslocar pelas areas cuja prioridade ou exclusividade é deste, integrando
também os usuarios de cadeira de rodas.

Segundo o Ministério das Cidades (2015), incluir o deslocamento a pé como
parte essencial do planejamento urbano e no planejamento dos transportes, tal como
na gestdo da mobilidade urbana, respeitando suas caracteristicas e necessidades,
significa contribuir para o andamento da inclusdo social de parte da populacdo
brasileira, que se desloca, prioritariamente, por modos ndo motorizados.

O CTB, em seu artigo 68 cita que:

Art. 68. E assegurada ao pedestre a utilizacio dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para
circulacdo, podendo a autoridade competente permitir a utilizacdo de parte
da calcada para outros fins, desde que ndo seja prejudicial ao fluxo de
pedestres (BRASIL, 1997).

Deste modo, € necessario planejar e manter os locais destinados ao trafego de
pedestres, com condicbes que possibilitem um adequado fluxo, com seguranca,
conectividade e conforto. A qualidade deste modo de deslocamento inclui a
continuidade e a atratividade dos percursos, assim como, a facilidade de percorrer
entre eles.

Para analise deste eixo de circulagdo, serdo consideradas as legislacbes
municipais vigentes que tratam de cal¢adas, travessias e acessibilidade, identificando
0S pontos positivos e negativos das diretrizes legais e das calcadas ja executadas no
municipio. Além disso, destaca-se a necessidade de comparacdo do material
mencionado acima com as especificagdes da NBR 9050/2020 e NBR 16537/2016,
ambas da Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, bem como do Manual
Brasileiro de Sinalizacdo de Transito do Conselho Nacional de Transito - CONTRAN,
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de modo a identificar possiveis incoeréncias ou ainda pontos que foram

negligenciados no decorrer dos anos.
2.8.1 Legislacéo e Diretrizes Municipais

Consultadas as leis vigentes no municipio, ndo se encontrou legislacdo que
trate de forma especifica da construcdo ou reconstrucdo das calcadas em
Catanduvas, tampouco projeto padrdo para orientar a pratica, havendo somente as
citacOes vistas no topico anterior, consideradas abrangentes.

A completa abordagem do assunto em documentos municipais oficiais é de
extrema relevancia para garantir a padronizacao e fiscalizagdo dessa infraestrutura
basica, bem como o direito dos cidaddos de ir e vir livremente, independente da

dificuldade motora que apresentem, como preveem as normativas federais.
2.8.2 Calgadas, Travessias e Conexdes

Como visto, o municipio de Catanduvas nao possui legislacao especifica que
trate das calcadas. Porém, ha diversos dispositivos federais que fazem alusao as
normas regulamentadoras que abordam a acessibilidade da infraestrutura do
pedestre, sendo a lei federal n°® 10.048, de 8 de novembro de 2000, a lei federal n°
10.098 de 19 de dezembro de 2000 e o Decreto federal n°® 5.296 de 2 de dezembro
de 2004, por exemplo, salientando que “No planejamento e na urbanizagao das vias,
pracas, dos logradouros, parques e demais espacos de uso publico, deverdo ser
cumpridas as exigéncias dispostas nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT”
(BRASIL, 2004, online).

Além disso, a lei 12.587/2012, que faz referéncia a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, define em seu artigo 6° como prioridade: planejar o espaco publico
urbano pensando primeiramente nos modais de transportes ndo motorizados sobre
0S motorizados.

De tal forma, aponta-se que mesmo sendo dever do poder publico municipal
baixar normas construtivas relativas a calcadas, estas ndo podem desconsiderar as
exigéncias minimas estabelecidas pelas normas técnicas de acessibilidade da ABNT

e suas constantes atualizagdes.
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Além disso, a lei 12.587/2012, que faz referéncia a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, define em seu artigo 6 como prioridade: planejar o espaco publico
urbano pensando primeiramente nos modais de transportes ndo motorizados sobre
0S motorizados.

Fundamentado nas informacdes apontadas acima, utilizar-se-a como base
para analise das calcadas e travessias executadas no municipio, as normas técnicas
da ABNT bem como as resolugbes do CONTRAN que tratam desta infraestrutura,
visto que, como j& elencado o municipio ndo possui leis especificas que aborde esta
tematica.

Através de levantamento de campo realizado em todo o perimetro urbano,
identificamos de modo geral, a auséncia de padronizagao e continuidade nas calcadas
do municipio, bem como a falta de comunicag&o entre os seus elementos e o entorno,
no qual em muitos casos as travessias de pedestres ndo possuem conexao com a
calcada, a sinalizacao tatil esta executada erroneamente e a locacdo de mobiliarios
acaba por inviabilizar a circulacdo, tornando o espaco inacessivel para todas as
pessoas.

Essas problematicas ocorrem por diversos motivos, 0s principais sao o fato de
as calcadas serem ser de responsabilidade dos proprietarios dos terrenos, que na
auséncia de projeto padrdo acabam executando de maneira mais favoravel a eles,
fomentado pela auséncia de fiscalizagdo municipal deste sentido. Ainda, como as
normas estdo em constante adaptacao, as calcadas anteriormente executadas podem
atualmente necessitar de reformas, o qual a municipalidade deve tomar partido e
estimular ajustamentos.

Um exemplo disso pode ser identificado na Figura 32, o qual evidentemente as
calcadas foram executadas em periodos diferentes e com padrdes variados, podendo
isso ser notado por meio da descontinuidade de pavimentacao e sinalizacéo tatil, bem
como na inclinacao transversal que é superior a 3%, indo contra o imposto pela NBR
9050/2020, fatores estes que podem dificultar a circulacao de pessoas com deficiéncia

e/ou mobilidade reduzida e pessoas idosas.
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Figura 32 — Calgada descontinua na Av. Cel. Rupp
| 7

Fonte: CINCATARINA (2023)

Cabe ressaltar que as reformas nas calgcadas ndo devem ser realizadas apenas
com o intuito de adequéa-las as normas vigentes, mas sim para garantir a sua
gualidade. No exemplo da Figura 33 é possivel observar a existéncia de uma calgcada
deteriorada que podera trazer risco de acidentes para os seus transeuntes. Ainda, a
mesma figura apresenta irregularidades voltadas para a continuidade da sua
sinalizacéo tétil, que foi interrompida para abrigar uma caixa de inspecao de esgoto,

0 que demonstra incompatibilidade de ambas as infraestruturas.
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Figura 33 — Calcada deteriorada na rua Leonor Luiz Fochesatto
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Outro elemento que inviabiliza a circulacdo de pedestres de forma segura é a
presenca de entulhos e mobiliarios urbanos dentro da faixa livre de circulagdo da
calcada. No exemplo apresentado na Figura 34, nota-se que os entulhos e/ou
materiais resultantes de uma obra foram deixados na faixa livre de circulacéo,
inviabilizando a circulagéo dos pedestres.

O ato de utilizar a calgadas em casos de obras € aceito pela NBR 9050/2020
em seu dispositivo 6.12.5, dede que seja previsto a criacdo de tapumes, que seriam
trechos de 1,20 metros destinado a atender os pedestres de forma temporaria, no
entanto eles devem ser devidamente sinalizados e acompanhados de rampas que

conectem a calcada ao leito carrocavel.
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Figura 34 — Calgcada com entulhos

Fonte: CINCATARINA (2023)

Na Figura 35, observa-se como a ma locacdo de mobiliarios urbanos interfere
na rotina da populagédo, haja visto que uma area destina exclusivamente a circulagédo
de pedestres tem sua continuidade comprometida pela instalacdo de posteamento.
Esse fator, aliado a presenca de vegetacdo nas laterais da calgcada, atrapalha ou até
mesmo impede que uma pessoa em cadeira de rodas tenha espaco habil de manobra
para contornar o obstaculo, impedindo que ela consiga usufruir do espaco com

autonomia.
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Figura 35 — Posteamento locado na faixa livre de circulagao da cal¢ada
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Fonte: CINCATARINA (2023)

Nas localidades mais afastadas da area central de Catanduvas, como no bairro
Cohab Sebaldo Kunz, as deficiéncias citadas até entdo ocorrem com maior
abrangéncia. A Figura 36 demonstra isso, com a existéncia de calcadas estreitas (em
alguns locais do bairro até inexistentes), mobiliarios urbanos invadindo a faixa livre da
calcada e auséncia de acessibilidade e conectividade. Estes fatores tornam a
caminhabilidade do local insegura, inacessivel e desestimulante aos moradores e de

guem visita o local.
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Figura 36 — Rua José Borin, no bairro Sebaldo Kunz

Fonte: CINCATARINA (2023)

Apesar das probleméticas existentes nas diversas localidades do municipio, em
visita de campo se conseguiu observar bons exemplos de calgadas distribuidas pela
cidade, que também merecem destaque como exemplo de boa execucdo e
planejamento, como é caso ilustrado na Figura 37, em que a cal¢ada foi executada
em um canteiro central, com faixa livre de circulagcdo conforme a NBR 9050/2020 e
presenca de arborizacdo, além da existéncia de linha guia nas laterais que auxilia no
deslocamento de pessoas cegas ou com dificuldade de visdo.

A criagao destes espacos dentro das cidades permite que a populacao usufrua
do espaco urbano como é&reas de convivéncia e interacdo social, aumentando

gradativamente a vitalidade da cidade.
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Figura 37 — Canteiro central em Catanduvas

Fonte: CINCATARINA (2023)

Ao que se refere as travessias urbanas, identificou-se na cidade a existéncia
de faixas para travessia de pedestres ao nivel do solo e elevadas, que seguem
apresentadas respectivamente nas Figura 38 e Figura 39. Ambas estdo de acordo
com as normativas do CONTRAN, mas ao observar o seu entorno nota-se uma serie
de irregularidades voltadas a sua conexdo com a calcada e demais infraestruturas
urbanas, sendo que isso serd abordado de forma mais especifica no item “2.8.3

Acessibilidade”.
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Figura 38 — Loteamento no bairro Morada do Sol
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Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 39 — Travessia elevada na Rua Severiano Guerreiro
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2.8.3 Acessibilidade

Com a globalizacédo, informatizacdo e o aumento de veiculos nos municipios,
procura-se no meio da disputa pelo espa¢o urbano entre veiculos e pessoas, um
cenario onde o conceito de acessibilidade desempenha papel fundamental para a
promocao da igualdade social e para que todos utilizem os espacos publicos de igual
maneira.

Segundo a Lei n® 10.098 de 19 de dezembro de 2000 acessibilidade é:

A possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdo, com seguranca e
autonomia, dos espacos, mobilidrios e equipamentos urbanos, das
edificacdes, dos transportes e dos sistemas e meios de comunicacao, por
pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida. (BRASIL,
20004, online).

Ainda de acordo com a mesma lei, o planejamento e a urbanizacdo das vias
publicas, parques e de outros espacos de uso publico devem ser elaborados e
executados de modo a torna-los acessiveis para as pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida. (BRASIL, 2000a).

Dentre as principais leis que tratam do tema, é importante destacar a lei federal
10.048/2000 e a lei federal n°® 10.098/2000, ambas regulamentadas pelo decreto
federal n® 5.296/2004, que estabelecem a garantia de acessibilidade as edificacdes,
vias publicas, mobiliarios urbanos, sistemas de comunicacao, transportes coletivo e
prestacdo de servicos publicos as pessoas com deficiéncia e com mobilidade
reduzida.

O Decreto Federal 5.296/2004, no artigo 10, determina sobre os projetos

arquitetdnicos e urbanisticos.

Art. 10. A concepcdo e a implantacdo dos projetos arquitetdnicos e
urbanisticos devem atender aos principios do desenho universal, tendo como
referéncias béasicas as normas técnicas de acessibilidade da ABNT, a
legislacdo especifica e as regras contidas neste Decreto (BRASIL, 2004).

A NBR 9050, que trata sobre acessibilidade a edificacdes, mobilidrio, espacos
e equipamentos urbanos, estabelece critérios técnicos e especificacdes construtivas
para os componentes das vias, essencialmente relacionado a calcadas, travessias,

estacionamentos reservados e integracao entre os componentes urbanos, de modo a

98



42 CINCATARINA R

tornar o espaco publico acessivel a qualquer pessoa, principalmente aquelas com
deficiéncia e mobilidade reduzida.

Considerando estas referéncias, analisar-se-a a situacao da acessibilidade nos
espacos publicos urbanos do municipio de Catanduvas, bem como a existéncia de
rotas acessiveis integrando calcadas, faixas de pedestres, estacionamentos
reservados, rampas, e outros elementos da circulacdo, verificada a conexao destas
com edificacbes de maior concentracdo e circulacdo de pessoas e mobiliarios
urbanos. A rota acessivel de acordo com a NBR 9050 é:

“‘um trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes
externos e internos de espacos e edificagcbes, e que pode ser utilizada de
forma auténoma e segura por todas as pessoas” (ABNT, 2020, online).

Apos realizacdo de levantamento de campo, de forma geral é possivel afirmar
que assim como as problematicas relacionadas a existéncia de calgadas, o municipio
possui uma grande auséncia de acessibilidade nas vias e acesso a espacos publicos,
principalmente no que se refere a aplicacdo da sinalizacdo auxiliar as pessoas com
deficiéncia visual, a padronizacao e a integracdo entre 0s componentes das vias.

Na Figura 40, pode-se ter uma nocao clara das probleméticas existentes na
cidade, principalmente nas areas mais distantes do Centro, onde em um loteamento
recém executado j4 se observa problemas voltados para a acessibilidade universal,
haja visto que a faixa de travessia de pedestres foi executada a nivel do solo sem
qualquer previsdo de conexdo dela com a calcada por meio de rebaixo. Esse fator faz
com que essa infraestrutura fique subutilizada e seja ineficaz para pessoas que
necessitam atravessar a via utilizando de elementos acessiveis, em especial com

cadeira de rodas.
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Figura 40 — Faixa de travessia de pedestres no loteamento Morada do Sol

Fonte: CINCATARINA (2023)

Apesar se ocorrer com uma frequéncia menor, as vias da parte central do
municipio também apresentam inconsisténcias na sua infraestrutura, pois, como
apresentado na Figura 41, que apresenta uma travessia de pedestres na rua Nereu
Ramos, mesmo com sinalizacao tatil e calcada e travessia no mesmo nivel, no local
destinado ao canteiro central da via h4 uma rampa com inclinagéo superior a 12,5%,
razao pela qual pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida e pessoas idosas
sentirdo dificuldade para realizar o trajeto, ou até mesmo serdo impossibilitadas disso.

Ainda no que se refere a existéncia de elementos de acessibilidade verificou-
se na rua Valentim Tamandaré (Figura 42) um exemplo positivo de execucéo, ja que
a travessia foi executada a nivel do solo, sendo complementada por rebaixo de
calcada e sinalizacao tatil indicando a sua existéncia e direcionando o pedestre a linha
guia. A existéncia destes elementos permite a circulacdo autbnoma de quaisquer
pessoas, garantindo o seu direito de ir e vir livremente no espaco urbano.
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Figura 41 — Travessia de pedestres na Rua Nereu Ramos

101 I



A% CINCATARINA R

Figura 42 — Faixa de travessia de pedestres na rua Valentim Bittencourt
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Fonte: CINCATARINA (2023)

A regido central e o entorno das edificagdes institucionais, sdo os locais que
mais carecem de infraestruturas destinadas a permitir a acessibilidade universal, isso
ocorre devido ao alto fluxo de pessoas circulando. Entretanto, ao observar o municipio
de Catanduvas, percebe-se que mesmo possuindo travessias ao nivel da calgada ou
com o rebaixo dela, outras problematicas tornam-se o centro das atengdes como o
fato de a sinalizacdo tatil do municipio ser precaria e as travessias nao serem
complementadas com sinais sonoros para garantir a seguranca dos seus transeuntes.

Em se tratando de sinalizacgéo tatil foi possivel observar durante as visitas de
campo alguns equivocos relacionados a sua instalagédo, como no exemplo da Figura
43, em que foi utilizado o piso tatil de alerta ao em vez do piso direcional, podendo
isso resultar em confusdo e desentendimento para pessoas com deficiéncia visual
total ou parcial.
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Figura 43 — Sinalizacao tatil instalada na Rua Santa Catarina

Fonte: CINCATARINA (2023)

Casos como os citados acima, ocorrem em todas as regiées do municipio, por
este motivo € de suma importancia a padronizacao das calcadas e o real entendimento
da aplicacédo deste tipo de sinalizacdo de apoio ao deficiente visual também pelos
profissionais de arquitetura e engenharia que projetam e executam obras
constantemente, devendo ser auxiliados pela municipalidade através da propria
padronizacdo e difusdo de diretrizes previstas em normativas federais, ou no ato da
fiscalizacdo dos empreendimentos, desde a etapa de projeto até no canteiro de obras.

Além disso, a existéncia de cal¢cadas deterioradas ou com mobiliarios urbanos
locados incorretamente podem tornar as vias uma area de risco para pessoas com
deficiéncia e/ou mobilidade reduzida, pois elas terdo mais dificuldades para contornar
0s obstaculos existentes. No exemplo apresentado na Figura 44, observa-se como
uma calcada danificada pode criar barreiras para os transeuntes, e segundo a NBR
9050/2020 a calgada deve ser executada com material ndo trepidante, justamente

103



4% CINCATARINA e ndurvas 56

para evitar atritos, nesta mesma ilustracdo, fica evidente as problematicas trazidas
pela falta de padronizacdo de materiais, pois dificultam a ligacdo e continuidade das
calcadas.

Continuando no assunto de barreiras fisicas nas calcadas, a Figura 45 traz um
ponto de embarque e desembarque locado em uma cal¢cada que ndo o comporta, iSSo
pode ser constatado pelo fato da calcada ndo preservar a sua faixa livre de circulagéo,
bem como, ndo hé sinalizacgdo tatil no local que informe a existéncia de um mobiliario

de tal relevancia para os municipes.
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Figura 44 — Calcada deteriorada em Catanduvas
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Figura 45 — Ponto de embarque e desembarque de pas

sageiros locado na faixa livre de circulacao
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Fonte: CINCATARINA (2023)

Desta maneira, pode-se concluir que atualmente no municipio de Catanduvas,

h& uma grande disparidade entre os elementos de acessibilidade, que em sua grande
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maioria, aparecem em todos os bairros, porém, sem continuidade e padronizacdo. Por
este motivo, acabam n&o servindo para a funcéo real prevista nas legislacdes e
normas de acessibilidade, retirando a possibilidade de se cumprir a acessibilidade

universal na cidade, bem como a integracao entre modais.
2.8.4 Escadas e Passagens

Embora seja desejavel que toda a rede de circulacdo seja acessivel para
qualquer pessoa, a maior parte das cidades possuem topografia ndo favoravel para a
implantacdo de calcadas planas, ou com inclinacdo confortavel para circulacdo de
todas as pessoas em todas as regides, sendo necessaria e extremamente importante
a construcéo de escadas para vencer grandes inclinagdes.

No entanto, é importante destacar que as escadas ndo devem ser a Unica
opcdo de acesso a determinado local, devendo ser promovido outros meios
alternativos com deslocamento acessivel para todas as pessoas, mesmo que mais
longos.

Além disso, as escadarias sdo uma forma de conexdo entre regides e
possibilitam o encurtamento de percurso para os pedestres, podendo ser executadas
no meio de quadras, por exemplo, fomentando a circulacéo ativa, visto que cria mais
alternativas para o pedestre em seus deslocamentos cotidianos.

Como ja mencionado no item “2.6.2 Declividade”, o municipio de Catanduvas
apresenta declividade predominantemente favoravel a mobilidade urbana, entretanto
em alguns pontos ela mostra-se como uma condicionante irreversivel, sendo
necessario recorrer a medidas que encurtem trajetos ao maior nimero de Usuarios.

Em vista disso, durante as visitas de campo realizas identificamos a existéncia
de uma escadaria na cidade de Catanduvas, que segue apresentada nas Figura 46 e

Figura 47.
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Figura 46 — Cartograma de localizag&o das escadarias
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Figura 47 — Escadaria localizada na Rua da Liberdade

Fonte: CINCATARINA (2023)

A escadaria serve como um elemento de conexdo de duas ruas e apesar de
estar locada em um local com iluminag&o publica, o que certamente causa sensacao
de inseguranga em periodos noturnos. Ainda, ela se encontra locada em um canteiro
central que ndo possui calgcada para pedestres no seu acesso, sendo direcionada
diretamente para a pista de rolamento, o que se torna mais um fator que desestimula
a populacédo a usufrui-la e de auséncia de conexao entre os elementos de mobilidade

urbana.
2.9 BICICLETAS

Segundo o Ministério das Cidades (2015), a bicicleta é o modal de transporte
mais utilizado em cidades com menos de 60 (sessenta) mil habitantes no pais, onde
0 transporte publico coletivo praticamente ndo existe e 0s percursos sao relativamente
menores. Sua pratica é disseminada geralmente em dois segmentos muito distintos

da populacéo: a classe de renda média alta e as classes de renda muito baixas.
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E importante destacar que a bicicleta € um veiculo de propulsdo humana,
dotado de duas rodas, que deve transitar através de uma malha cicloviaria destinada
exclusivamente a este modal, ou em casos excepcionais de maneira compartilhada,
desde que sinalizado vertical e horizontalmente.

A bicicleta € um dos meios de transporte mais eficientes, € uma tecnologia
apropriada principalmente para atender pequenas distancias e com baixo custo
operacional.

Uma pessoa pedalando viaja duas vezes mais rapido, carrega quatro vezes
mais carga e cobre trés vezes a distancia percorrida por uma pessoa caminhando. A
bicicleta, ndo emite poluentes e contribui para um municipio com espaco livre de
congestionamentos (Ministério das Cidades, 2015).

Do ponto de vista urbanistico, utilizar a bicicleta reduz o nivel de ruido no
sistema viario urbano, propicia maior equidade na adequacdo do espaco urbano
destinado a circulacao, libera espaco publico para o lazer, contribui para a composi¢ao
de ambientes mais agradaveis, saudaveis e limpos, contribui para a reducdo dos
custos urbanos devido a reducao da infraestrutura destinada aos veiculos motorizados
e aumenta a qualidade de vida dos habitantes, na medida em que gera um padréo de

trafego mais calmo e beneficios a salde de seus usuarios.
2.9.1 Malha cicloviaria

Para que os ciclistas transitem com seguranca, é necessaria uma infraestrutura
adequada e destinada a esse modal de transporte.

O CTB em seu Anexo I, traz as definicdes de ciclofaixa e ciclovia:

CICLOFAIXA - parte da pista de rolamento destinada a circulagédo exclusiva
de ciclos, delimitada por sinalizagéo especifica.
CICLOVIA - pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum (BRASIL, 1997).

Além destes espacos para ciclistas, existe ainda a possibilidade de se implantar
ciclorrota, a qual é um trajeto sinalizado compartilhado com a pista do veiculo e
sinalizado horizontalmente identificando a prioridade do ciclista no deslocamento, esta

possibilidade funciona muito bem em vias consolidadas, com largura menor que 12,00
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metros, de modo a conectar a rede cicloviaria do municipio e garantir a circulacéao
prioritaria dos ciclistas.

Consultadas a base legal do municipio de Catanduvas, verificou-se que inexiste
legislacéo especifica que regule a implantacéo de infraestrutura destinada ao ciclista.
Porém, na lei de parcelamento solo (lei complementar n® 125/2016) ha direcionamento
para as avenidas principais, avenidas e vias arteriais do municipio, em que determina

a existéncia de ciclovia nessas vias indicadas.

Art. 511..]

§ 1° Na Sede do Municipio, as vias deveréo ser classificadas como:

| — AVENIDA PRINCIPAL: [...] 1,50m (um metro e cinquenta centimetros)
de ciclovial...]

Il — AVENIDAS: [...] 1,50m (um metro e cinquenta centimetros) de ciclovia

[.]

Il - VIAS ARTERIAIS: [...] 1,50m (um metro e cinquenta centimetros) de
ciclovia para cada lado [...]

§ 2° Os loteamentos novos que ndo estdo na continuidade do tragado da
cidade, deverdo segui-lo, porém, deverdo utilizar a metragem citada acima.
(CATANDUVAS, 2016c, online, grifo nosso).

Este é um importante direcionamento, principalmente por observar a
continuidade da malha viaria, ordenando a expansédo urbana de forma coordenada,
conectada e padronizada no municipio. Para a analise da malha cicloviaria existente
no municipio, sera considerada a Resolu¢do n® 973, de 18 de julho de 2022, do
CONTRAN, em seu anexo VIII — Sinalizacéo Cicloviaria, que trata de forma especifica
da matéria, dada a inexisténcia de legislacdo municipal especifica, conforme citado
anteriormente.

Em levantamento de campo realizado nos dias 18, 19 e 20 de abril de 2023,
foram identificados 04 (quatro) trechos de malha cicloviaria no municipio de
Catanduvas, conforme ilustra a Figura 48, numerados do 01 ao 04. Estes trechos séo
correspondidos unicamente por ciclofaixas, que quando somados, compreendem
aproximadamente 4,8 km de extenséao.

Observado de forma ampla, os trechos cicloviarios se apresentam desconexos
entre si, 0 que impossibilita percursos continuos para as oportunidades do perimetro

urbano, limitando a efetividade dos trajetos a uma area local.
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Figura 48 — Malha cicloviaria existente em Catanduvas
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Fonte: CINCATARINA (2023)
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Como pode ser visto na Figura 49, Figura 50, Figura 51 e Figura 52, todos 0s
trechos se apresentam sinalizados na vertical e na horizontal, ressalvadas algumas
padronizacbes referente a sinalizacdo horizontal da resolugcdo supracitada
recentemente publicada, entretanto, os trechos se configuram fisicamente com largura
satisfatoria para os percursos. Estes fatores contribuem para a utilizacao da bicicleta

e inseri-la cada vez mais como meio de transporte em Catanduvas.
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Figura 49 — Trecho 01 - Ciclofaixa na rua Nereu Ramos

Fonte: CINCATARINA (2023)
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Figura 50 — Trecho 02 - Ciclofaixa na rua Severiano Guerreiro

Fonte: CINCATARINA (2023)
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Figura 51 — Trecho 03 - Ciclofaixa na rua Santa Catarina

Fonte: CINCATARINA (2023)
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Figura 52 — Trecho 04- Ciclofaixa na rua Pedro Ascolli

Fonte: CINCATARINA (2023)
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2.9.2 Estacionamento publico para bicicletas

Segundo o Arch Daily (2019), junto as ciclofaixas, ciclovias e ciclorrotas é
imprescindivel proporcionar locais adequados para que as bicicletas possam ser
estacionadas nos finais dos percursos e/ou em locais estratégicos para parada.
Enquanto os bicicletarios sdo espacos fechados, geralmente com algum tipo de
vigilancia e infraestrutura adicional, os paraciclos sao estruturas que permitem apoiar
e trancar a bicicleta de maneira segura, estes podem se integrar no mobiliario urbano
dos municipios, junto a bancos, placas, luminarias, arborizacéo e totens informativos,
de modo a facilitar a parada dos ciclistas.

Em levantamento de campo, foram identificados dois locais para
estacionamento de bicicletas, mediante paraciclos, sendo mostrados na Figura 53,
Figura 54 e Figura 55. Apesar de ser uma infraestrutura que condiciona o
deslocamento por bicicletas no municipio, atualmente este equipamento se encontra
desconexo da malha cicloviéria existente, principalmente o paraciclo 02, o que resulta
em uma perda potencial da sua eficacia para este modal.

Ao observar a qualidade dos paraciclos existentes, mostrados precisamente na
Figura 54 e Figura 55, percebe-se que ndo ha padrao definido pela municipalidade,
sendo os dois distintos entre si, porém conseguem comportar uma quantidade
satisfatéria de bicicletas. Ademais, observa-se também a auséncia desta
infraestrutura para os trechos das ciclofaixas existentes, o que desestimula a
utilizacao destas. Nota-se ainda a necessidade de implantacdo de novos paraciclos e

em coeréncia com esta malha cicloviaria implantada.
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Figura 53 — Estacionamento de bicicleta existente em Catanduvas
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Fonte: CINCATARINA (2023)
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Figura 54 — Paraciclo 01 — Parque linear

Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 55 — Paraciclo 02 — Parque linear
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2.10 TRANSPORTE COLETIVO

O transporte coletivo tem como objetivo garantir o acesso de toda a populacao
ao espaco urbano, permitindo que se desloquem de maneira segura e irrestrita,
entretanto em muitos municipios brasileiros este servico ndo é ofertado. Em
Catanduvas, a legislacédo que trata do transporte publico coletivo € a lei n® 2.540, de
29 de junho de 2016, o qual esta disposto os ordenamentos gerais e balizadores da
prestacao do servico.

Conforme previsto na legislacdo supracitada, o servico podera ser fornecido
pela municipalidade ou mediante concessdo, apontado no artigo 4° (quarto). “O
servigo de transporte coletivo urbano de passageiros sera prestado diretamente pelo
Municipio ou por terceiros, sob o regime de concessao” (CATANDUVAS, 2016e,
online). Até o0 momento da elaboracdo deste Diagndstico ndo se tem o atendimento
do transporte publico coletivo no municipio de Catanduvas, bem como inexiste
previsdo para fornecimento do servi¢o pela municipalidade ou processo licitatorio em
andamento para contratacéo de empresa que o faca.

No municipio de Catanduvas, apenar de nao haver fornecimento do transporte
publico coletivo, ha o transporte escolar, o qual conta com um total de 15 linhas que
atendem as necessidades de escolas locais e universidades localizadas em
municipios préximos. Na sequéncia, serdo observados os trajetos deste transporte e

os locais de atendimento, bem como sua infraestrutura disponivel.
2.10.1 Linhas do transporte escolar

A Lei Federal 9.394, de 20 de dezembro de 1996, que estabelece as diretrizes
e bases da educacdo nacional determina, em seu artigo 11 paragrafo VI, que é de
responsabilidade dos municipios o tratamento do transporte escolar da rede municipal
de educacéo.

Em Catanduvas, as linhas do transporte escolar atendem de forma
predominante a area rural do municipio, tendo como destino as principais edificacbes
de ensino basico existentes no municipio, bem como, instituicbes de ensino superior
locadas nos municipios vizinhos. As referidas linhas foram disponibilizadas pela
Prefeitura Municipal, e podem ser observadas na integra no Anexo Il deste

documento.
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Como dito anteriormente o municipio possui 15 linhas de transporte coletivo
escolar, entretanto, ao solicitarmos os dados para a Prefeitura Municipal obtivemos

retorno de 11 trajetos (linhas), sendo eles:

e Trajeto 1 — Linha Vera Cruz;

e Trajeto 3 — Linha Pedra Lisa, Sdo Francisco;
e Trajeto 4 — Linha Banhado Grande, Sao Francisco;
e Trajeto 5 — Linha Assentamento Santa Rita;
e Trajeto 6 — Linha Banhado Grande;

e Trajeto 7 — Linha Aguas Claras;

e Trajeto 8 — Linha Marmeleiro;

e Trajeto 9 — Linha Sebaldo Kunz;

e Trajeto 10 — Linha CTG Cardoso;

e Trajeto 12 — Linha UNOESC Campus 2, €;

e Trajeto 14 — Linha UNOESC Campus 1.

Nos dados disponibilizados pela municipalidade se observa a existéncia de
mapeamento das linhas do transporte escolar, no entanto oS mesmos nao possuem
indicacdo de pontos e paradas para embarque e desembarque de passageiros, fator
que dificulta que os seus usudrios consigam identificar as diversas possibilidades de
acesso ao transporte, bem como, ndo possuem indicacdo de horarios em que ele
circula. Ressalta-se, que a falta destas informacdes pode ser vista como um
empecilho ou até mesmo como um fator desestimulante na utilizacdo do modal.

Tendo como foco a compreensdo do funcionamento do transporte escolar
dentro do perimetro urbano do municipio, foi realizado um mapeamento das vias pelas
quais o transporte coletivo escolar circula, estando elas expostas na Figura 56.

Por meio deste cartograma, consegue-se observar que o transporte escolar
circula nas proximidades da maioria das edificagbes de cunho educacional, tendo
como objetivo levar os alunos da area rural e dos bairros mais afastados do Centro
para as instituicbes de ensino, sendo este um fator de suma importancia, haja vista
gue quanto maior o deslocamento, mais dificultoso é o acesso as principais atividades

urbanas.
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Figura 56 — Ruas pelas quais o transporte escolar circula.
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Cabe destacar que apesar de nao ter sido disponibilizado os horarios em que
o transporte circula, pode-se constatar que por se tratar de um transporte escolar ele
condiz com a jornada de ensino, ou seja, trajetos realizados nos periodos matutino,

vespertino e noturno, de acordo com as demandas existentes.
2.10.2 Terminal Rodoviario

O municipio de Catanduvas possui o Terminal Rodoviario Prefeito José
Casagrande Filho, localizando conforme a Figura 57. Em visitas in loco e em
conversas com a municipalidade, atualmente o Terminal se encontra inativo, servindo
apenas de ponto para embarque e desembarque de pessoas do transporte coletivo
privado. Ainda, segundo a municipalidade o local estd passando por reformas e
acomodara salas da administracdo publica, estando o uso do Terminal Rodoviario

para o transporte coletivo fora dos planos até o presente momento.

Figura 57 — Localizag¢&o do terminal rodoviario

Legenda:
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Fonte: CINCATARINA (2023)

2.10.3 Pontos de Embarque e Desembarque
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O desenho urbano deve levar em consideracdo o funcionamento do transporte
publico coletivo e a facilidade de acesso da populacédo a este modal, devendo-se
prever o espaco urbano com acessibilidade universal, sinalizagcédo e infraestrutura
viaria, calgcadas adequadas e integracdo entre os diferentes modais de transporte,
bem como, a conexdo deles com os pontos de embarque e desembarque de
passageiros e 0s terminais rodoviarios, quando existirem.

Os pontos de embarque e desembarque de passageiros do municipio de
Catanduvas se encontram distribuidos de forma pontual na cidade, isso se da devido
ao fato de ndo haver a prestacdo do servi¢co de transporte coletivo de forma publica,
ficando esta infraestrutura disponibilizada apenas para o transporte e escolar e o
transporte fretado pelas empresas.

Visando melhor interpretacéo e a verificagdo do atendimento da populacao
urbana por esta infraestrutura, realizou-se o0 mapeamento com a localizacdo dos
pontos de embarque e desembarque, baseado no levantamento de campo realizado
nos dias 18, 19 e 20 de abril de 2023, onde foi possivel identificar a existéncia de 15

(quinze) pontos, que estao ilustrados no cartograma da Figura 58.
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Figura 58 — Localiza¢@o dos pontos de embarque e desembarque de passageiros
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Com base na localizacéo dos pontos de embarque e desembarque, foi possivel
analisar o raio de abrangéncia do atendimento desta infraestrutura aos usuarios,
considerando um raio maximo de caminhamento do pedestre de 500 metros. Este raio
gue parte do centro de cada ponto, representado na Figura 59, possibilita analisar se

0S pontos existentes estdo abrangendo toda a area urbana municipal.

127



42 CINCATARINA

Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

Figura 59 — Mapa abrangéncia dos pontos de embarque e desembarque
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Através do cartograma que representa a area de abrangéncia dos pontos de
embarque e desembarque de passageiros, pode-se elencar que: claramente as areas
do perimetro urbano que ainda apresentam caracteristicas rurais, ndo possuem
cobertura desta infraestrutura, bem como, os loteamentos mais recentes também
estdo desprovidos desta cobertura, como é o caso de parte dos bairros Morada do Sol
e Colina Verde.

Além disso, percebe-se que em areas ja consolidadas como os bairros
Sayonara, Centro Oeste e Cidade Jardim, ha locais que ndo sdo englobados pelo raio
de abrangéncia de nenhum ponto de embarque e desembarque, deixando a
populacao destas localidades sem acesso confortavel a essa infraestrutura, fator esse
gue desestimula a utilizacao de coletivos.

Quanto a qualidade dos pontos de embarque e desembarque, verificou-se que
ha diversas tipologias de pontos de embarque e desembarque distribuidos pelas vias
do municipio, sendo que eles apresentam uma série de irregularidades ao que se
refere a acessibilidade universal.

Na Figura 60 é possivel verificar um ponto de embarque e desembarque
instalado em nivel superior ao da calcada, necessitando de uma rampa de acesso ao
ponto, bem como, encontra-se fora dos padrées especificados pela NBR/9050. Além
disso, o local ndo possui sinalizacdo tatil, impossibilitando que pessoas com

deficiéncia visual total ou parcial consigam identificar a sua existéncia.
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Figura 60 — Ponto de embarque e desembarque na Estrada municipal Pedra Lisa

Fonte: CINCATARINA (2023).

A problemética da falta de sinalizag&o tatil continua exemplificada na Figura 61,
sendo acrescida pela auséncia de sinalizag&o vertical e de conex&o entre a faixa de

travessia de pedestres e a calgcada no acesso ao ponto.

Figura 61 — Ponto de embarque e desembarque na ria Vicente Colla

Fonte: CINCATARINA (2023).
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A Figura 60 traz outro modelo de ponto de embarque e desembarque que
possui uma maior capacidade de acomodacdo dos seus usuarios, estando ele
instalado proximo ao Férum da comarca de Catanduvas. Ele encontra-se instalado
sem sinalizacéo vertical regulamentadora e com sinalizacéo tatil em desacordo com
as NBR 16537/2018, e o fato dele estar locado proximo a uma edificacao institucional

de grande relevancia torna as suas discrepancias ainda mais relevantes.

Figura 62 — Ponto de embarque e deser‘nbarque na Rua Da Paz

R
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Entretanto, apesar de haver uma variedade de modelos de ponto de embarque
e desembarque, durante as visitas em campo foi possivel observar que os ultimos
pontos implantados estdo seguindo um modelo padrdo, que segue evidenciado na
Figura 63 e Figura 64. Este padrdo possui area coberta, assentos fixos, espaco
reservado para cadeira de rodas devidamente sinalizado e indicacéo de localizagéo,
indo ao encontro com o determinado pela NBR 9050.
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No entanto, ao se analisar o entorno no qual ele esta inserido, nota-se a falta
de atencdo dada a conexdo dos pontos com o entorno, o qual em muitos casos a
sinalizacéo tatil € inexistente ou é executada em desacordo com a NBR 16537/2018.
Bem como, em alguns casos nao foi preservado a faixa livre de circulagéo
determinada pela NBR 9050/2020, evidenciando que apesar de o modelo estar
acessivel em sua padronizacdo, se instalado de forma equivocada, esta

potencialidade perde sua funcéo pratica.

Figura 63 — Ponto de embarque e desembarque na Rua Da Péatria
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Figura 64 — Ponto de embarque desembarque na Rua Aires Bucco

-

Fonte: CINCATARINA (2023).

Em visita técnica foi averiguada a situacédo da sinalizacéo horizontal e vertical
vinculada aos pontos de embarque e desembarque de passageiros, e através dela
constatou-se a existéncia de placas de sinalizacado implantadas junto a grande parte
dos pontos existentes, como apresentado na Figura 65, entretanto néo foi identificada
nenhuma sinalizac&o horizontal de apoio aos pontos, como seria 0 caso das baias
para parada do transporte coletivo.

As baias servem de apoio ao transporte coletivo, evitando que 0s mesmos
tenham que parar sobre a pista de rolamento e venham a interromper o fluxo de

circulagéo.
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Figura 65 — Ponto de embarque e desembarque na Rua 7 de Abril
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Com base nos levantamentos realizados, percebe-se que as principais
deficiéncias dos pontos de embarque e desembargue sédo a pouca oferta de abrigos
na cidade e a falta de acessibilidade e padronizacéo, tanto em sua estrutura quanto
na sua locacdo, caracteristicas que criam dificuldades na utlizacdo dessa
infraestrutura por quaisquer pessoas.

Outra problematica relevante averiguada no levantamento técnico é a auséncia

de integracéo entre os pontos de embarque e desembarque e os demais componentes
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da via, essencialmente a calcada, levando em conta que na maior parte dos casos, 0
abrigo esta localizado de modo a anular a existéncia da faixa livre de circulacdo dos
pedestres. Além disso, com excec¢do de poucos locais na &rea central, ndo existe
previsdo de conexao do ponto com o entorno, com faixas de pedestres, sinalizagao
tatil, pavimentacao da calcada, malha cicloviaria, etc., compativeis e que identifiquem

a existéncia do abrigo.
2.11 TRANSPORTE INDIVIDUAL
2.11.1 Transporte Publico Individual - Taxis

Dentro de uma visdo integrada da mobilidade, cabe as prefeituras
regulamentarem os servicos do transporte individual de passageiros, 0s taxis,
mediante leis e decretos, estabelecendo o controle sobre os operados, as tarifas
cobradas e seus critérios de composi¢ao, regras para acesso ao mercado (permissao,
alvara, autorizacao etc.), distribuicdo espacial de pontos fisicos, além de condic¢fes,
padronizacao e idade maxima dos veiculos (Ministério das Cidades, 2015).

Dado isso, o0 municipio de Catanduvas possui sancionada a lei complementar
n° 84, de 21 de dezembro de 2011, que estabelece as normas para execucao dos
servicos de taxi no municipio. Nesta legislacdo, nota-se algumas informacdes

importantes a mobilidade urbana, sendo:

Art. 29[...]

§ 1° O ponto privativo é destinado, exclusivamente, ao estacionamento de
veiculos para ele designados.

[.]

Art. 32 Os pontos serao fixos, com instala¢des padronizadas, contendo:
| - sinalizacéo horizontal e vertical;

Il - abrigo de espera para os usuarios.

[.-]

Art. 46 A fiscalizagdo dos servigos sera exercida por agentes da Secretaria
Municipal de Planejamento, através do Departamento de Transito, para os
quais serdo emitidas identificagbes especificas. (CATANDUVAS, 2011,
online).

Dando base para a legislacdo supracitada, o municipio também sancionou

legislagéo especifica que trata das tarifas da prestagcéo dos servicos e dos pontos fixos
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de taxi existentes sendo o decreto n° 2.690, de 05 de fevereiro de 2021 e o decreto n°

2.691, de 05 de fevereiro de 2021, respectivamente.

Plano de Mobilidade Urbana

A respeito das tarifas, o decreto n® 2690/2021 tem definido:

A respeito dos pontos fixos, tem-se distribuido da seguinte forma:

Catanduvas SC

Art. 1 Ficam fixadas as seguintes tarifas para os servicos de taxi no Municipio

de Catanduvas-SC:

| — Bandeirada: R$ 6,50

Il - Bandeira | (Km): R$ 4,50
IIl — Bandeira Il (Km): R$ 5,50

IV - Hora parada: R$ 21,00

Paragrafo Unico. A tarifa de bandeira Il podera ser cobrada nos seguintes dias

e horarios:

| — nos dias Uteis, das 19h as 8h da manha seguinte;

Il - aos sabados, das 13h as 24h;

Il - aos domingos, durante todo o dia. (CATANDUVAS, 20214, online).

Tabela 19 — Pontos de taxi em Catanduvas/SC

N° do ponto Local N° de vagas | Categoria

1 Centro, em frente a Praca Prefeito 2 Privativo
Angelo José Grotto (Rua Felipe
Schmidt)

2 Centro, em frente a Praca Prefeito 2 Privativo
Angelo José Grotto (Rua Severiano
Guerreiro)

3 Centro, préximo ao Posto Central 2 Privativo
(Rua Duque de Caxias)

4 Centro, no Terminal Rodoviario 2 Privativo

5 Centro, préximo a Igreja Matriz (Rua 2 Privativo
Felipe Schmidt)

6 Bairro Sebaldo Kunz, proximo ao 1 Privativo
Posto de Saude (Rua Fritz Carl, n°
52)

Fonte: Catanduvas (2021b)

Além disso, o decreto reforca que os pontos deverao ser sinalizados através de

sinalizagao vertical e horizontal, “Art. 2° Os pontos de taxi deveréo ser identificados
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através de placas indicativas e as vagas delimitadas mediante pintura horizontal”
(CATANDUVAS, 2021b, online).

Levantados in loco, os pontos de taxi ativos no municipio estdo marcados na
Figura 66, com o0 numero de vagas condizentes com a legislacdo municipal especifica,
bem como sinalizacdo horizontal em todos os pontos ativos e sinalizacdo vertical
apenas no ponto 01, como mostra a Figura 67, Figura 68, Figura 69 e Figura 70. Além
disso, inexiste abrigo nos pontos verificados, contrariando o previsto na lei
complementar n° 84/2011.

Verifica-se que o ponto 04 e 06 definidos em legislacdo municipal se encontram
inativos atualmente, sem qualquer identificacdo horizontal ou vertical. Ademais,
observa-se a necessidade desta infraestrutura atender a diferentes areas do

municipio, pois atualmente s6 abrangem a &rea central de forma concentrada.
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Figura 66 — Localiza¢@o dos pontos de taxi
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— Ponto de taxi 01 com duas vagas

Figura 67
7

Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 68 — Ponto de taxi 02 com
T~ ”

duas vagas

Fonte: CINCATARINA (2023)
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Figura 69 — Ponto de taxi 03 com duas vagas
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Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 70 — Ponto de taxi 05 com duas vagas

Fonte: CINCATARINA (2023)
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2.11.2 Transporte Privado Individual - Aplicativo

Os transportes por aplicativo auxiliam as pessoas em deslocamentos diarios
curtos e/ou longos, e consequentemente diminuem a incidéncia de veiculos
individuais motorizados particulares circulando e estacionando por longos periodos do
dia nas vias da cidade, principalmente nas centrais, onde ha a maior problematica de
congestionamentos e superlotacao de estacionamentos.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela lei federal
12587/2012, define o conceito de transporte remunerado privado individual de

passageiro, como sendo:

Art. 4° Para os fins desta Lei, considera-se:

[...]

X- transporte remunerado privado individual de passageiros: servico
remunerado de transporte de passageiros, ndo aberto ao publico, para a
realizacdo de viagens individualizadas ou compartilhadas solicitadas
exclusivamente por usuarios previamente cadastrados em aplicativos ou
outras plataformas de comunicagéo em rede.

[...] (BRASIL, 2012).

A regulamentacdo deste servico pelo municipio esta prevista na lei federal
12587/2012 e € necesséria para ordenamento e controle do transporte, bem como

para utiliza-lo em beneficio da mobilidade urbana e de seu funcionamento na cidade.

“Art. 11-A. Compete exclusivamente aos Municipios e ao Distrito Federal
regulamentar e fiscalizar o servico de transporte remunerado privado
individual de passageiros previsto no inciso X do art. 4° desta Lei no &mbito
dos seus territérios.

Paragrafo Unico. Na regulamentacéo e fiscalizacdo do servigo de transporte
privado individual de passageiros, os Municipios e o Distrito Federal deveréo
observar as seguintes diretrizes, tendo em vista a eficiéncia, a eficacia, a
seguranca e a efetividade na prestacdo do servico:

| - efetiva cobranca dos tributos municipais devidos pela prestacao do servico;

Il - exigéncia de contratacdo de seguro de Acidentes Pessoais a Passageiros
(APP) e do Seguro Obrigatério de Danos Pessoais causados por Veiculos
Automotores de Vias Terrestres (DPVAT);

Il - exigéncia de inscricAo do motorista como contribuinte individual do
Instituto Nacional do Seguro Social (INSS), nos termos da alinea h do inciso
V do art. 11 da Lei n° 8.213, de 24 de julho de 1991.”

“Art. 11-B. O servico de transporte remunerado privado individual de
passageiros previsto no inciso X do art. 4° desta Lei, nos Municipios que
optarem pela sua regulamentacao, somente sera autorizado ao motorista que
cumprir as seguintes condi¢cdes:
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| - possuir Carteira Nacional de Habilitacdo na categoria B ou superior que
contenha a informacédo de que exerce atividade remunerada;

Il - conduzir veiculo que atenda aos requisitos de idade maxima e as
caracteristicas exigidas pela autoridade de transito e pelo poder publico
municipal e do Distrito Federal;

Il - emitir e manter o Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo
(CRLV);

IV - apresentar certiddo negativa de antecedentes criminais.

Paragrafo unico. A exploracdo dos servicos remunerados de transporte
privado individual de passageiros sem o cumprimento dos requisitos previstos
nesta Lei e na regulamentacdo do poder publico municipal e do Distrito
Federal caracterizara transporte ilegal de passageiros.” (BRASIL, 2012).

Atualmente, através de informac¢des junto ao municipio, inexiste transporte
privado individual que funcione mediante aplicativos, portanto, atualmente também
nao ha legislacdo que regulamente tal atividade. Salienta-se a necessidade da
abordagem do assunto em legislacdo especifica, visto o municipio de Catanduvas
estar em constante crescimento e desenvolvimento, antevendo possiveis conflitos que
esta atividade possa gerar se ndo controlada e fiscalizada da forma devida quando
instalada.

Além disso, a regulamentacéo propria fornece maior controle e conhecimento
sobre esta modalidade de transporte, trazendo mais uma alternativa de deslocamento
na cidade e contribuindo para a melhoria da mobilidade e acessibilidade, visto que
com a efetiva cobranca de tributos municipais pela prestacéo de servico, ha mais uma

fonte de investimento para esta infraestrutura.
2.12 TRANSPORTE DE CARGAS E MERCADORIAS

A Lei Federal 12587/2012 traz a definicdo de transporte urbano de cargas como
sendo um “servigo de transporte de bens, animais ou mercadorias” (BRASIL, 2012,
artigo 4°). Este tipo de servico, se ndo estiver adequado dentro do espago urbano,
pode trazer impactos negativos na mobilidade urbana do municipio, sobretudo
municipios de pequeno ou médio porte.

Segundo Sanches Junior (2008), apesar da relevancia que o trafego de cargas
tem no suporte a vida econdmica das cidades, este se encontra frequentemente em

uma prateleira inferior de prioridades no planejamento destas cidades, resultando na
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inexisténcia de algum tipo de regulamentacédo. Isso dificulta o estabelecimento de
regras que orientem a logistica da vida urbana de forma a satisfazer os operadores
logisticos, e também os operadores dos outros modais de transporte existentes, que
acabam por disputar até mesmo 0 espago para se locomover, espacos para
estacionar, efetuar o servico de carga e descarga etc. Tudo isso normalmente
acontece no mesmo espaco de tempo, criando horéarios de pico, lentidao, e todos os
problemas que o usuario dos espacos publicos vivenciam diariamente nos seus

modos de deslocamento.
2.12.1 Ordenamento municipal

Consultadas as leis municipais de Catanduvas, verificou-se que inexistem
mencdes que tratem da circulacéo e servico de carga e descarga nas vias publicas,
bem como legislacdo que trate dos locais regulamentados de estacionamento para o

servigo.
2.12.2 Caracterizagao

Contextualizada a tematica, torna-se pertinente avaliar quais 0s nichos
econdmicos do municipio de Catanduvas, a fim de identificar qual é a caracteristica
do trafego de veiculos de carga no municipio, se estes séo prioritariamente para o
setor comercial, industrial, agricola, por exemplo. Para a extracdo destes dados,
utilizar-se-a a Relacao Anual de Informacfes Sociais — RAIS, para o periodo de 2021
(mais recente disponibilizado).

Realizada a pesquisa, percebe-se que em relagdo a quantidade de empresas
0 municipio de Catanduvas possui setores que predominam, como pode ser visto na
Figura 71, sendo o setor varejista, que representa 20,89% do total de empresas no
municipio, seguido pelo transporte terrestre com 14,44% e pelo comércio e reparagao
de veiculos automotores e motocicletas com 8,67%. Com estes dados fica notorio que

a maior parcela das empresas do municipio gira em torno dos transportes terrestres.
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Catanduvas SC

Figura 71 — Distribuicdo de empresas em Catanduvas, ano 2021, CNAE 2.0 Divisdo

Atividades de Organizagtes Associativas -

Servigos de Escritdrio, de Apoio‘Administrativo
e Outros Servigos Prestados As Empresas

Fabricagao de Produtos de Madeira
Atividades de Atencdo A Saude Humana
Fabricacio de Produtos Alimenticios
Alimentacédo

Agricultura, Pecuaria e Servigos Relacionados

Comeércio e Reparagéo de Veiculos
Automotores e Motocicletas

Transporte Terrestre

Comércio Varejista

0,00% 5,00% 10,00% 1500% 20,00% 25,00%

Fonte: Relac@o Anual de Informagbes Sociais - RAIS (2021).

Ao analisar a empregabilidade do municipio de Catanduvas, o citado
anteriormente se comprova. Conforme a Figura 72, 26,28% das pessoas empregadas
no municipio fazem parte da divisdo de transportes terrestres, seguido por 11,46%

para o comeércio varejista e 10,39% para a administracdo publica, defesa e seguridade
social.

144



A2 CINCATARINA

Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

Figura 72 — Distribuicdo de empregos em Catanduvas, ano 2021, CNAE 2.0 Divisédo
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Seguridade Social
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Transporte Terrestre

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%

Fonte: Relacdo Anual de Informacdes Sociais - RAIS (2021).

Ao analisar estes dados e trazé-los para a mobilidade urbana, fica claro a

demanda do municipio nos deslocamentos intraurbanos, ou seja, veiculos de carga

gue chegam e saem do municipio, devido a quantidade de empresa que trabalham

neste nicho. Além disso, fica claro também uma demanda de deslocamento

intraurbano, pois esta tematica gera grande empregabilidade no municipio, logo as

pessoas necessitam se deslocar de suas casas até os postos de trabalho, o que

evidencia que estas empresas sao potenciais polos geradores de viagem.

Ademais, devido as caracteristicas citadas, € pertinente que o municipio de

Catanduvas trate estas empresas em seu planejamento urbano, requerendo estudo

de impacto de vizinhanca, bem como regulamentando a classificagcdo dos polos

geradores de viagem.

2.12.2.1 Acessos rodoviarios e empresas
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Como visto, 0 municipio de Catanduvas possui grande parte da economia em
torno de empresas envolvidas com o transporte de cargas terrestre. Para um
diagnostico mais preciso e posteriormente propostas coerentes com a realidade
municipal, faz-se necessario o levantamento dos dados de logistica destas empresas,
a fim de entender quais sdo as principais vias que elas utilizam para escoamento de

cargas produzidas.
Acessos Rodoviérios

O municipio é cortado por duas rodovias, sendo a principal delas a BR-282,
passando pelo perimetro urbano de Catanduvas no sentido norte e sul. Esta rodovia
€ muito importante para o Estado como um todo, pois sua abrangéncia ocorre desde
a divisa com a Argentina até o litoral, em Florianopolis, estando inclusive conectada a
outras rodovias federais, como a BR-470, BR-153, BR-163 etc. Portanto, através
desta rodovia, € possivel escoar cargas tanto dentro do estado de Santa Catarina
qguanto fora dele, pelos seus acessos.

Outra rodovia que passa pelo municipio € a SC-355, que se conecta a propria
BR-282 no perimetro urbano de Catanduvas. Esta rodovia estadual € uma importante
via de conexdo principalmente entre as cidade do meio oeste de Santa Catarina,
sendo uma rota de interesse ao escoamento de cargas. No municipio de Catanduvas
ela da acesso direto ao municipio de Agua Doce, e desta pode seguir caminho

acessando outras rodovias, com rumo ao norte e leste do estado.
Empresas

Em contato com a prefeitura do municipio, bem como com auxilio da ferramenta
Google Earth, conseguiu-se acesso as empresas atualmente ativas em Catanduvas e
que demandam circulacdo de veiculos pesados, bem como as rotas principais de
escoamento de cargas pesadas. Esta circulacdo ocorre tanto externamente, pelo
préprio fluxo de veiculos pesados com destinos fora de Catanduvas, quanto
internamente, pelo nimero de funcionarios que se deslocam diariamente para 0s
locais de trabalho, no caso de empresas maiores. Estas empresas foram filtradas
conforme seu porte e relevancia dentro do sistema viario do municipio,

encontrando-se ao todo 10 polos geradores, estando ilustradas na Figura 73.
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Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

Figura 73 — Empresa com demanda de carga pesada e rotas
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Pela disposicdo geogréafica dos locais, percebe-se que o fluxo de cargas no
municipio de Catanduvas fica concentrado no bairro Centro, Centro-Oeste e Cidade
Jardim. Estes bairros, como visto em tdpicos anteriores, sdo 0s que concentram a
maior parcela de edificacbes comerciais e de prestacdo de servico, além de
edificacdes institucionais, sobretudo no bairro Centro, o que naturalmente tem
potencial para atrair a populacéo diariamente.

Portanto, destaca-se a necessidade do controle e regulamentacdo pelo poder
publico do fluxo de cargas nestas areas, definindo principalmente limitagdo espacial
para cargas pesadas, a fim de trazer melhor planejamento na distribuicdo da
infraestrutura de pavimentacdo no municipio, pois, segundo o DNIT (2006), as
caracteristicas geomeétricas de uma via sao determinadas pela quantidade de veiculos
de grande porte que passam por essa via, bem como o peso desses veiculos
determinam as caracteristicas estruturais do pavimento.

Ainda, cabe ressaltar a importancia de promover mais seguranga e estabelecer
oportunidades para os outros modais de transporte do municipio se desenvolverem,

sem conflito com este, principalmente os conflitos com modais ativos.
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2.12.3 Infraestrutura

Nas visitas realizadas a campo no municipio em abril de 2023, identificou-se a
existéncia de vagas de estacionamento destinadas ao servico de carga e descarga de

mercadorias locadas em vias publicas, conforme pode ser observado na Figura 74.

Figura 74 — Vaga de carga e descarga na Rua Duque de Caxias

Fonte: CINCATARINA (2023)



42 CINCATARINA R

As vagas verificadas possuem sinalizacéo vertical regulamentando o seu uso,
porém, ndo apresentam sinalizacdo horizontal que a delimite corretamente, apenas o
meio fio pintado na cor amarela, fazendo com que os usuarios de outros modais de
transporte se apossem destas vagas. Cabe ressaltar que as vagas identificadas como
exclusivas para carga e descarga sao limitadas na cidade, resultando em veiculos de
grande porte estacionados em locais indevidos, podendo inclusive virem a ocasionar

conflitos viarios.
2.13 CIRCULACAO VIARIA
2.13.1 Veiculos Motorizados

O planejamento de grande parte das cidades brasileiras foi orientado pelo e
para o transporte motorizado e individual. Atualmente, tudo indica que esse modelo
se esgotou, ndo ha recursos e, se houvesse, ndo haveria espaco fisico para alimentar
a continua massificacdo do uso do automovel implementada a partir da virada do
século XIX. O crescimento horizontal das cidades foi, por um lado, viabilizado pela
disponibilidade desse novo meio de circulacdo, mas, por outro lado, tornou a

sociedade dele dependente.

Os veiculos motorizados permitiram a ampliagdo das aglomeracdes urbanas
e a multiplicacdo das distancias, isso implica maiores deslocamentos, que
exigem mais veiculos e maiores investimentos nas infraestruturas para a sua
movimentacdo. Em um fenémeno chamado de demanda induzida, quanto
mais vias se constroem, mais carros sdo colocados em circulagdo, em geral
em volume superior a capacidade da infraestrutura construida, aumentando,
em vez de diminuir, os problemas de congestionamentos, poluicdo, perda de
tempo. No fim das contas, o automdvel desperdica mais tempo do que
economiza e cria mais distancias do que supera. (MINISTERIO DAS
CIDADES, 2015, p. 44)

Mesmo com os dados existentes em relacdo ao automoOvel serem
absolutamente insustentaveis sobre qualquer ponto de vista, a maioria das cidades
brasileiras continuam sendo construidas com a finalidade de acomodar seus veiculos,
mesmo causando danos ao planejamento e desenvolvimento dos espacos publicos
para a populagao.

Nos municipios brasileiros, atualmente, procura-se mitigar os constantes

conflitos gerados pelo sistema de transporte consolidado nos ultimos anos e pela
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subutilizacdo do transporte rodoviario. Estas questdes tracam um sentido mais
agravante quando surge a preocupac¢ao com o meio ambiente e com a mobilidade da
populacdo no espaco publico urbano.

Em Catanduvas, observa-se que as vias do municipio foram executadas
pensando prioritariamente nos veiculos motorizados, com destaque aos caminhdes,
gue se apresentam em quantidades consideraveis na cidade devido as empresas
existentes, e aos automoveis, que se tornaram o principal meio de locomocdo na
cidade ao longo dos anos, devido a comodidade e ao acesso facilitado a todas as
regides da cidade. Isso fica visivel tanto na area central, como nas vias locais de
bairros, onde o maior espaco dimensionado e a melhor qualidade do pavimento
sempre estao focados no uso dos veiculos motorizados.

Essa priorizagdo do automoével no desenho urbano, ocorre em todas as vias de
cunho comercial, como apresentado na Figura 75, com pistas e estacionamento para
automoveis ocupando mais de 70% do espaco da via. No entanto, € importante
destacar que nestas vias de cunho comercial a tendéncia global é a diminuicédo
gradativa do uso do automével com o estimulo no uso dos demais meios de
transportes ativos e coletivos, e isso deve iniciar a partir da infraestrutura viaria
disponibilizada a populacédo, sendo que, quanto melhor a integracédo, acessibilidade,
planejamento e comunicacao entre espacos, maior o estimulo as pessoas em utilizar
outros modais de transporte, como a bicicleta e o transporte publico coletivo, por
exemplo.

Enguanto houver uma infraestrutura que facilite e estimule o uso do automdével,
havera mais pessoas circulando com este veiculo e ignorando os demais meios de

transporte.
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Figura 75 — Via

predominantemente de uso misto de Catanduvas

Fonte: CINCATARINA (2023).

Quanto mais nos afastamos da area central, maior € a incidéncia e a
comprovacdo de vias executadas com predominancia ao uso dos modais
motorizados, como podemos observar na Figura 76, onde h& na via, pista
unidirecional, estacionamento e pavimentacdo asfaltica de qualidade para o trafego
de veiculos motorizados, com auséncia de infraestrutura para ciclistas e com calcada
em apenas um lado da via, sendo que ela ndo possui a faixa livre de circulacdo de
1,20 metro, muito menos acessibilidade universal.

Essas circunstancias se agravam ou percebermos que essa via da acesso a
uma unidade de salde da cidade, fator que impossibilita 0 acesso autbnomo da

populacéo ao espaco.
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Figura 76 — Rua José Botin

Fonte: CINCATARINA (2023).

Mesmo em loteamentos executados recentemente e nas obras de
requalificacdo de vias existentes fica evidente a prioriza¢cdo do automovel e a auséncia
de planejamento voltado a mobilidade urbana e a integragdo de modais, tornando
menos alcancavel a promocdo da mobilidade urbana e o desestimulo ao uso do
automovel diariamente.

Quanto mais adentramos 0 municipio, maior € o numero de vias sem
delimitacdo ou previsdo de estacionamentos, fator que faz com que os motoristas
estacionem seus veiculos na pista ou nas calcadas, desrespeitando a legislagéo,
dificultando o fluxo continuo da via e retirando o direito de caminhabilidade do
pedestre, 0 que causa inseguranca nos deslocamentos dos demais modais de
transporte, como mostra a Figura 77. Isso ocorre também, pelo desenho urbano que
prioriza a circulacdo dos veiculos motorizados, com pistas de rolamento em largura
superior a0 necessario em uma caixa viaria que limita a execucdo dos demais

componentes da via, como as calgcadas e estacionamentos, por exemplo.
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igura 77 — Veiculo estacionado no local destinado a pedestres
* e 0 . -\,,:; 3 RN ¢
2 ‘

2y

" i 3]
Fonte: CINCATARINA (2023).

2.13.1.1 Estacionamentos reservados

Considerando a necessidade de uniformizar, em &ambito nacional, os
procedimentos para sinalizagéo e fiscalizacdo do uso de vagas regulamentadas para
estacionamento exclusivo de veiculos utilizados por idosos e para transporte de
pessoas com deficiéncia e/ou com dificuldade de locomocéao, o Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN, estabeleceu por meio da Resolugdo n°® 965 de 17 de maio de
2022, instrucbes para estas vagas de estacionamento.

Assim, baseado na Lei n® 10.741 de 1 de outubro de 2003, que dispde sobre o

Estatuto do Idoso, fica estabelecido que:
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Art. 41. E assegurada a reserva para as pessoas idosas, nos termos da lei
local, de 5% (cinco por cento) das vagas nos estacionamentos publicos e
privados, as quais deverao ser posicionadas de forma a garantir a melhor
comodidade a pessoa idosa. (BRASIL, 2003, online).

Ainda, seguindo a Lei n° 10.098 de 19 de dezembro de 2000, que estabelece
normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, fica definido que:

Art. 7° Em todas as areas de estacionamento de veiculos, localizadas em vias
ou em espacos publicos, deverdao ser reservadas vagas préximas dos
acessos de circulacao de pedestres, devidamente sinalizadas, para veiculos
gue transportem pessoas portadoras de deficiéncia ou com dificuldade de
locomogéo.

Paragrafo Unico. As vagas a que se refere o caput deste artigo deveréo ser
em nuamero equivalente a dois por centro do total, garantida no minimo, uma
vaga, devidamente sinalizada e com as especifica¢gfes técnica de desenho e
tracado de acordo com as normas técnicas vigentes (BRASIL, 2000a, online).

Em pesquisa, néo foi identificada legislacdo municipal que exija a execucéo de
vagas reservadas nas vias publicas, entretanto, nas visitas de campo se identificou a
existéncia delas de forma pontual em area com grande circulacdo de pessoas como,
apresentado no cartograma da Figura 78.

As vagas identificadas estéo distribuidas principalmente na regido central da
cidade, junto a area administrativa e préximo as principais edificagces de cunho

religioso e educacional do municipio.
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Figura 78 - Localizag&o das vagas reservadas
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Fonte: CINCATARINA (2023).
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As vagas reservadas para idosos e pessoas com deficiéncia ou com dificuldade
de locomocéao devem ser sinalizadas conforme especificacdes previstas na resolucéo
n® 965/2022, do CONTRAN, em seu Anexo |. A resolugéo supracitada é bem clara
quanto a sinalizacdo das vagas reservadas nas vias publicas, determinando que ela
€ composta pela:

e marca delimitadora;

e area de protecado de estacionamento (marca de canalizacdo, no caso de vagas
para pessoa com deficiéncia com comprometimento de mobilidade);

e simbolo internacional de acesso (para PCD);

e simbolo “idoso” (para pessoa idosa);

¢ Numeracdo da vaga (apenas para areas de estacionamento privado de uso
coletivo).

A sinalizacéo vertical, conforme aponta a resolucao, é opcional. Ao se observar
as vagas existentes no municipio de Catanduvas, nota-se uma série de
desconformidades, como no exemplo da Figura 79, em que existe apenas a

sinalizacao vertical.
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Figura 79 — Vaga de estacionamento reservada na rua Santa Catarina.
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Até mesmo em locais que apresentam sinalizagdo horizontal e vertical
executadas corretamente, € possivel visualizar elementos contrarios as normativas
vigentes, como € o caso da Figura 80 que possui como Unica irregularidade a falta de
uma rampa que conecte faixa de seguranca a calcada.

Essa mesma problematica pode ser identificada na Figura 81, sendo agravada
pelo fato de a sinalizagdo horizontal estar desgastada, tornando dificultosa a
identificacdo da faixa de seguranca e comprovando uma auséncia de manutencao.
Ainda, neste caso, nota-se que a sinalizacdo vertical que informa a vaga de

estacionamento reservada para pessoa idosa esta desatualizada.
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Figura 80- Vaga de estacionamento reservada na Rua Nereu Ramos

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Figura 81 — Vaga de estacionamento reservada na avenida Cel. Rupp

Fonte: CINCATARINA (2023).

Salienta-se que a Resolucado define um prazo de 5 (cinco) anos a partir da sua
entrada em vigor (1° de junho de 2022) para que os 6rgdos ou entidades de transito
com circunscricao sobre a via e proprietarios de estacionamentos privados de uso
coletivo realizarem as devidas adequacdes na sinalizacdo das respectivas areas de

estacionamento.
2.13.1.2 Estacionamento rotativo
O controle de veiculo estacionados nas vias tem como principal objetivo ampliar

a disponibilidade de vagas ao controlar o tempo em que cada veiculo pode ocupar o

espaco publico. Esta regra garante que o periodo de permanéncia de um mesmo
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veiculo estacionado na via seja limitado, oportunizando que este espaco publico seja
utilizado por varios motoristas ao longo do dia, trazendo fluxo continuo e
compartilhamento de espacos.

Além disso, este controle quando aliado a tecnologias que permitem o motorista
a identificar em tempo real os locais ocupados ou ndo, acaba por diminuir o tempo de
procura a um espaco Vvazio para estacionar, minimizando deslocamentos
desnecessario pelas vias da cidade, o qual ocorrem prioritariamente nas vias centrais,
causando lentiddes e até mesmo congestionamentos. Em Catanduvas, quando
consultadas as leis municipais, verificou-se que inexiste a prestacado do servico de
estacionamento rotativo, sendo os estacionamentos publico de livre acesso e

permanéncia.
2.13.1.3 Frota veicular

O ritmo de crescimento da frota de veiculos em todos os municipios do Brasil
vem superando o aumento da populacdo e da urbanizacdo. Esses crescimentos,
associados as limitadas intervencdes de mobilidade urbana, exercem pressao sobre
a oferta e modernizacao da infraestrutura de transportes.

No entanto, o que tem ocorrido € a defasagem progressiva entre o crescimento
urbano e da frota de veiculos com relacdo aos investimentos realizados para
expansdo e modernizacdo da rede viaria, provocando a lentiddo do fluxo,
congestionamentos, acidentes, o mau estado das vias e da sinalizacdo, o aumento
das emissBes atmosféricas e do ruido, dentre outros.

A populacédo de Catanduvas, segundo o IBGE passou de 9.555 pessoas no
Censo Demografico de 2010 para 11.106 pessoas em estimativa para 2021, o que
indica um crescimento populacional estimado de aproximadamente 16,23% no
municipio no periodo.

De acordo com o Departamento Estadual de Transito de Santa Catarina —
DETRAN/SC, a frota veicular passou de 4.488 veiculos em 2010 para 8.183 veiculos
em 2021, conforme apresentado na Tabela 20, o que equivale a um crescimento de

aproximadamente 83,68% de veiculos motorizados neste periodo.
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Tabela 20 - Evolucao da frota veicular municipal de 2010 a 2021
EVOLUQAO DA FROTA MUNICIPAL POR ANO - CATANDUVAS/SC

Ano 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Veiculos 4455 | 4934 | 5329 | 51813 | 6.171 | 6.503
motorizados
Ano 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Veiculos

. 6.717 6.937 7.213 7.634 7.934 8.183
motorizados
Fonte: Adaptado de DETRAN/SC (s.d.).

Conforme apresentado, percebe-se que o crescimento de veiculos motorizados
no periodo analisado € 5 (cinco) vezes maior se comparado ao crescimento
populacional, fator este preocupante a luz da mobilidade urbana. Ainda, nota-se uma
estimativa de aproximadamente 1 (um) automével motorizado para cada 1,35
habitante no municipio, para o ano de 2021.

Ja na Tabela 21, é apresentado a evolucdo da frota neste mesmo periodo,
porém com a indicacdo do tipo veicular. Nela, percebe-se que o numero dos
automoveis individuais motorizados esta em constante crescimento se comparado aos
demais tipos, estando equivalente a 68,33% do total de veiculos em 2010 e 73,99%

em 2021, configurando um aumento exponencial.
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Tabela 21 — Evolucéo da frota veicular municipal de 2010 a 2021 por tipo de veiculo

Veiculo 2010|2011 [ 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Automovel 3.044|3.347|3.666 (4.036 |4.314 (4.562|4.772(4.951|5.182 [ 5.495|5.805 | 6.055
Automovel 2.53412.764(3.019)3.324[3.529|3.716 |3.847|3.965 |4.122|4.377 |4.597|4.770
Caminhonete 233 | 297 | 338 | 383 [ 448 | 491 | 544 | 578 | 630 | 659 [ 722 | 788
Caminhoneta 263 | 269 [ 287 | 300 [ 303 | 312 [ 329 | 347 | 366 | 379 [ 391 | 401

Utilitario 14 17 22 29 34 43 52 61 64 80 95 96
Caminhao 533 | 565 | 581 | 617 | 645 | 682 | 685 [ 703 | 747 | 752 | 702 [ 684
Caminhao 313 | 314 | 324 | 331 | 353 | 391 | 404 | 436 | 457 | 447 | 410 | 414

Caminhao trator 220 | 251 [ 257 | 286 [ 292 | 291 | 281 | 267 | 290 | 305 | 292 | 270
Motocicleta 443 | 515 | 558 [ 598 | 639 | 681 | 683 | 687 | 694 | 745 | 755 | 761
Ciclomotor 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Motocicleta 370 | 427 | 457 | 486 | 519 | 558 | 550 [ 552 | 558 | 588 | 599 [ 603

Motoneta 72 87 99 | 111 | 118 | 122 | 132 | 134 | 135 | 156 | 155 | 157

Triciclo 1 1
Motor-casa 1 1 1 1 2 2 2 2
Motor-casa 1 1 1 1 2 2 2 2

Onibus 59 74 73 74 80 75 65 65 75 88 94 95
Microonibus 22 30 28 26 29 26 29 29 34 45 51 51

Onibus 37 44 45 48 51 49 36 36 41 43 43 44
Reboque 375 [ 431 | 449 | 486 | 491 | 502 | 510 | 529 | 511 | 548 | 573 | 583
Reboque 50 59 69 74 75 84 99 | 105 | 110 [ 125 | 136 | 134

Semi-reboque 325 [ 372 | 380 | 412 | 416 | 418 | 411 | 424 | 401 | 423 | 437 | 449

Trator 1 1 1 1 1 1 2 2 2 4 3 3

Trator de rodas 1 1 1 1 1 1 2 2 2 4 3 3

Total 4.45514.934(5.329(5.813|6.171|6.503|6.717(6.937 (7.213|7.634|7.934(8.183

Fonte: Adaptado de DETRAN/SC (s.d.).

2.13.2 Hierarquizacao Viaria

O sistema viario é o espaco publico por onde as pessoas circulam, a pé ou com
auxilio de algum veiculo (motorizado ou néo), articulando, no espaco, todas as
atividades exercidas pelo cidaddo. Este espaco publico abriga também redes de
distribuicdo dos servicos urbanos (abastecimento de agua, energia elétrica, telefonia,
coleta e esgotamento de aguas pluviais, lixo, esgoto sanitério, etc.) (Ministério das
Cidades, 2015).

Para atender a tantas funcdes, o sistema viario dispbe de uma série de
equipamentos instalados nas proprias vias, no subsolo ou no seu espaco aéreo, que
nem sempre convivem sem conflitos. O planejamento, a operacdo e a manutencao
das vias e dos servigcos que se dao nelas sdo fatores essenciais para a qualidade de
vida nas cidades e para a eficiéncia da circulacdo urbana. O planejamento do sistema
viario depende, em parte, das orientacbes e do controle sobre a distribuicdo das
atividades econdmicas e sociais pela cidade, mas depende também da construcéo e

da organizacédo das proprias vias (Ministério das Cidades, 2015).
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A hierarquia do sistema viario envolve de maneira integrada todas as
modalidades de transporte, sejam motorizados ou ndo motorizados, assim como,
engloba a infraestrutura necessaria para atender o fluxo de cada um deles. O primeiro
principio para a organizacao do sistema viario € a identificacdo do papel que cada tipo
de via desempenha na circulagcdo urbana, considerando os varios modos de
transporte e ndo somente os veiculos de transporte motorizados, em fungéo disso,
para classificar as vias do sistema viario do municipio, faz-se necessario hierarquiza-
las (Ministério das Cidades, 2015).

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) em seus artigos 60 e 61 discorrem
qguanto a classificacdo viaria, a qual define as velocidades maximas permitidas em
cada tipo de via, a menos que, o0 6rgao ou entidade de transito com circunscricdo
sobre a via regulamente velocidades superiores ou inferiores, através de sinalizacao.
O cabdigo ainda em seu Anexo |, divide as vias em urbanas (vias de transito rapido,
arteriais, coletoras e locais) e rurais (rodovias e estradas), com as seguintes

definigbes:

VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a cal¢cada, o acostamento, ilha e canteiro central.
VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem interse¢bes em nivel, sem acessibilidade direta aos
lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel. Velocidade méxima:
oitenta quildmetros por hora.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por interse¢des em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regifes da cidade.
Velocidade maxima: sessenta quilémetros por hora.

VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regifes da cidade. Velocidade méxima:
guarenta quildmetros por hora.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por intersecbes em nivel nao
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.

VIA RURAL - estradas e rodovias. Velocidade maxima: trinta quilémetros por
hora.

VIA URBANA - ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a
circulagdo publica, situados na area urbana, caracterizados principalmente
por possuirem iméveis edificados ao longo de sua extenséo (BRASIL, 1997).

Catanduvas nao possui lei especifica que aborde sobre o sistema viario do
municipio, no entanto, essa tematica € abordada na lei n® 125/2016 que institui o
parcelamento do solo municipal. A lei que fora abordada de forma mais aprofundada
no item “2.7 LEGISLACAO DO PLANO DIRETOR” deste documento, classifica as vias

oriundas de novos parcelamentos em: avenida principal com 50 metros; avenida com

163



42 CINCATARINA R

30 metros; vias arteriais com 20 metros, e; vias locais com 14 metros. A legislacdo
ainda especifica que os novos parcelamentos deverdo seguir o tracado da malha ja
existe, visando dar continuidade ao seu tragado.

A mesma lei, traz em seu artigo 96 que ela serd complementada por uma série
de anexos, estando entre eles o “Anexo VIII: Gabarito e Hierarquia das vias”
(CATANDUVAS, 2016c), entretanto nas pesquisas realizadas nao foi encontrado
nenhuma informacéo a respeito do tracado de classificagdo das vias ja consolidadas.

Cabe ainda destacar que a definicdo da hierarquizac@o viaria do municipio
tanto das vias existentes como das novas vias é primordial, pois esta pode ser utilizada
na regulamentacdo do uso e ocupacdo do solo, em instrumentos de mobilidade
urbana, no controle da instalacdo de polos geradores de viagem, pontos de conflito,
na especificacédo do tipo de pavimento a ser aplicado, na determinacao de parametros
minimos recomendaveis para execucao e nas propostas de diretrizes e acodes
especificas para planejamento, projeto, operacdo, manutencdo e expansado do
sistema viario, bem como para distribuicdo da via priorizando pedestres, ciclistas e o
transporte coletivo.

Para que isto ocorra com propriedade é necessario que essa definicdo ocorra
oficialmente, e que esteja atualizada e adequada com a realidade de cada via do
municipio, seguindo as determinacdes do CTB e da Politica Nacional de Mobilidade

Urbana.
2.13.3 Vias principais

Para compreender como funciona o fluxo de veiculos na cidade é necessario
analisar e identificar as principais vias do municipio, para isso foram observadas suas
caracteristicas fisicas, os deslocamentos realizados diariamente, quantidade de
acessos, fluxo de modais de transporte motorizados e ndo motorizados e presenca de
polos geradores de viagens.

Esses dados foram adquiridos por meio de levantamento técnico de campo
(para conhecimento da infraestrutura e conexdes disponiveis), da andlise de sintaxe
espacial e da distribuicdo de usos mistos, comerciais e de servigos no perimetro
urbano, sendo possivel a partir dessas analises compreender quais as principais vias

de circulacdo e conexao entre bairros.
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Vale ressaltar que a analise de sintaxe espacial na integra, encontra-se
disponivel no Apéndice A do referido documento elucidando as definicbes de
integracéo global e local e escolha local para todas as regides da Sede urbana.

Deste modo, as vias principais determinadas para o municipio de Catanduvas,
estdo representadas pela Figura 82, onde observamos que 0 municipio €
transpassado pela BR — 282, fator que origina um grande fluxo diario de veiculos de
passagem. Por este motivo, esta via € considerada determinante para a
funcionalidade da mobilidade urbana municipal. Além disso, adjacente aos trechos de
rodovia que transpassam o perimetro urbano municipal, existem uma variada gama
de edificacbes de cunho industrial, comercial e de servicos, fazendo com que haja
uma grande circulacdo de veiculos de grande porte, como caminhfes e carretas e
automoveis, em todos os horarios do dia.

Ainda, levando em consideracéo que a rodovia BR-282 é o principal elemento
de conexdo entre a parte leste e oeste do municipio, além de atender o fluxo de
veiculos de passagem, ela tem que comportar os deslocamentos diarios da populacdo
residente na cidade.

Outro ponto de conexao entre a parte leste e oeste do municipio é a Rua
Almirante Tamandaré, através do viaduto nela locado o fluxo de veiculos da rodovia €
reduzido, haja visto que a populacéo residente nesta area possuira mais de uma
opc¢éao de percurso.

Ruas como a Felipe Schmidt, Duque de Caxias e avenida Coronel Rupp, sao
consideradas como principais devido ao grande numero de PGV existentes, fator este
determinante para ampliar o fluxo de veiculos circulando pelo local, sendo que esta

condicionante se repete em outras vias do municipio.
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Figura 82 - Vias principais no municipio de Catanduvas

Area rural

Area rural

Joagaba

Legenda:

[ | Limite municipal
"1 Perimetro urbano
Hidrografia

[ Vias urbanas

Escala:1:14.000
0 02 0.3 km

Projegdo: UTM - 221
Datum Horizontal: SIRGAS

Lotes = Fonte:
. R g ko Estado de Santa Catarina: SEPLAN 2018 P a5
- Vias principais N Municipio de Catanduvas: SEPLAN 2018 (modificado
S pela Lei 2.754/2021. de Catanduvas/SC) ’
A Perimetro urbano e lotes: MUNICIPIO 2023 A
jenda: Vias urbanas: Open Street Map

e m"ﬂ"ﬁ/ﬁ Hidrografia: SDS 2013 CINCATARINA
] Limite municipal
T Petimatt ubano Junho/2023

ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA - CATANDUVAS/SC

Fonte: CINCATARINA (2023).

166 I



42 CINCATARINA R

A definicdo das vias principais a partir da sobreposi¢do dos estudos elencados
serve para identificarmos potenciais corredores de desenvolvimento e integracao,
bem como para auxiliar no planejamento da infraestrutura viaria e na definicdo de

possiveis linhas do transporte publico coletivo.
2.13.4 Polos Geradores de Viagens

O transito resulta das necessidades de deslocamento das pessoas por motivo
de trabalho, de negdcios, de educacao, de saude e de lazer e acontece em funcao da
ocupacao do solo pelos diferentes usos.

Os destinos que ocasionam esses deslocamentos, sdo por sua vez,
caracterizados como Polos Geradores de Viagens (PGV), e sao definidos segundo o
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN (2001), como empreendimentos de
distintas naturezas que tém em comum o desenvolvimento de atividades em porte e
escala capazes de exercer consideravel atratividade da populacdo, que atraem ou
produzem grande numero de viagens, necessitam espacos para estacionamento,
carga e descarga e embarque e desembargue de pessoas.

Mesmo causando reflexos positivos no desenvolvimento e valorizacdo de uma
regido, os PGV associam-se a impactos negativos na circulagcéo viaria, seu entorno
imediato, nos sistemas de transporte e na mobilidade urbana, além de agravar as
condicdes de seguranca de veiculos e pedestres.

A implantacéo e operacdo de PGV geralmente causam impactos na circulacéo
viaria, necessitando de analise e tratamento que levem em conta seus efeitos
indesejaveis na mobilidade e acessibilidade de pessoas e veiculos e, 0 aumento da
demanda de estacionamentos em sua area de influéncia (vias adjacentes). Os
impactos ocorrem quando o volume de trafego nas vias adjacentes e de acesso ao
PGV aumenta de modo significativo, devido ao acréscimo de viagens gerado pelo
empreendimento, reduzindo os niveis de servico e de seguranca viaria na area de
influéncia do PGV (DENATRAN, 2001).

O controle da implantagdo desses polos é muito importante como forma de
minimizar ou eliminar os impactos indesejaveis que possam ter sobre os sistemas de
transporte e o transito das vias adjacentes a este, com a previsdo de areas de
circulacao, estacionamento, carga e descarga de mercadoria internamente ao imovel,

quando pertinente, interven¢gdes no sistema viario, como sinalizagdo horizontal e
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vertical, alargamento de via, pontos de 6nibus, além de viabilizar espacos seguros
para pedestres e ciclistas dentro e fora da edificacdo, sendo analisado caso a caso.

Por este motivo, € essencial que o municipio regule sobre a implantacdo dos
PGV antecipadamente, estabelecendo metodologia para implantacdo destes,
requerendo a criacao de medidas mitigatorias e compensatdrias em consonancia com
o Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), quando necessario.

Considerando que ndo ha nenhum dado (legislacao, resolucéo, cadastro) no
municipio que caracterize ou regule especificamente a implantacdo de PGV no
municipio, e que ndo ha metodologia a nivel municipal, estadual ou federal para
definicdo destes polos em cidades consideradas pequenas e médias.

De tal forma, verificando-se esta auséncia de metodologias de caracterizagao
de PGV, e as analogias existentes referem-se a cidades com mais de 500 mil
habitantes, foi crucial o desenvolvimento pelo CINCATARINA de metodologia que se
caracteriza dentro da realidade os PGV para municipios com menos de 100 mil
habitantes.

Tal metodologia exemplifica 8 principais caracteristicas para definir um PGV

existente, baseando-se nos seguintes critérios:

Tabela 22 - Critérios para classificacdo do PGV

Critérios para Classificagdo do PGV

Atividades localizadas em area com grande demanda
de outras atividades, que geram ampliagéo de fluxo e
causam conflitos. Ex: escolas de ensino fundamental
e médio localizadas em centralidades

1. Localizagéo vs. Demanda

Atividades que geram conflitos viarios e criam
adversidades na acessibilidade do entorno

3. Fluxo de grande porte Ex: Industrias e Terminais de Onibus

4. Fluxo variado em todos os
horéarios do dia

Ex: Hospitais, UPA 24 horas, Transportadoras, etc.

Ex: Mercados, Prefeitura, Igreja, etc.

Ex: Parques, Aeroporto, Estédio, etc.

Ex: Ensino Superior, Mercados, Igreja, etc.
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8. Demanda por transporte coletivo | Ex: Ensino Superior, Industria, Hospitais, etc.

Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

Fonte: CINCATARINA (2023).

Considerando que se trata esse levantamento de identificar os PGV existentes

gue causam determinados impactos (positivos e negativos) nos seus entornos e que

cada PGV tem sua especificidade de uso e fluxo, limitou-se, neste estudo, a

classificacdo daqueles que atingiram no minimo 4 caracteristicas dentre as elencadas

na tabela acima.

Dessa forma, pela metodologia apresentada, pode-se chegar a identificacéo de

um total de 33 edificacbes caracterizadas como PGV, conforme apresentado na

Tabela 23.

Tabela 23 — Classificacdo dos PGV existentes

Critérios Minimos para
Referéncia | Atividade Nome da edificacéo Classificacdo do PGV
3| 4
1 Institucional E.M.E.B. Professor Vitoldo
Alexandre Czech

2 Institucional 12 Creche Municipal
3 Institucional ESF 1l - UBS Sebaldo Kunz !
4 Industrial Matevel - Erva Mate Verdinha
5 Industrial Agro Raiz Nutricdo Animal
6 Institucional E.M.E.B. Alfredo Gomes
7 Comercial e TRUKAM Implementos

Servico Rodoviarios
8 Comerc_:lal € Andarra Transportes LTDA

Servigo
9 Lazer Ginasio Municipal
10 Comercial e Mecénica e Transportes

Servico Bressiani
11 Comercial e | COOPERTRACA Transportes e

Servico Logistica
12 Institucional Colégio Aguas Claras
13 Institucional ESF Il - Sayonara
14 Comerg:lal € Supermercado Tradicional

Servigo
15 Institucional E.M.E.B. Augustinho Marcon
16 Industrial | Brasil Foods Agroindustria - BRF
17 Comercial e ASSOTRAN Transportes e

Servigo Comércio
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Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

Comercial e Magnabosco Comércio e

18 :
Servico Transportes
19 Religioso Igreja Matriz Sdo Sebastido
20 Assistencial Correio
21 Assistencial Banco do Brasil
22 Institucional ESF I - Secretapa Municipal de
Saude
23 Assistencial Cresol
24 Assistencial Caixa Econ6mica Federal
25 Institucional Prefeitura Municipal
26 Assistencial SICREDI
27 Institucional E.E.B. Irma Irene
o8 Judiciario F6rum da Comarca de
Catanduvas
I Associacao de Pais e Amigos
29 Institucional dos Excepcionais - APAE
30 Institucional E.M.E.l. Pato Donalt
31 Lazer Centro de Eventos Municipal
32 Institucional Hospital N,ossa Senhora do
Perpétuo Socorro
33 Comer<_:|al € Transportes Cadore LTDA
Servico

Fonte: CINCATARINA (2023).

Para facilitar o entendimento quanto a localizacdo dos PGV, foi elaborado

cartogramas que apontam a sua distribuicdo dentro do perimetro urbano, bem como,

os identificam, expostos nas Figura 83 e Figura 84.
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Figura 83 — Polos geradores de viagens - 01

Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

| l

Polos Geradores de
Viagem:

01 - EMEB. Professar
Vitoldo Alexandre Czech
02 - 13 Creche Municipal
03 - ESF IIl-UB.S.

| Sebalda Kunz.

04 - Erva Male Yerdinha -

Malgvel
05 - Agra Raiz Nuliigio
Animal

Legenda:
Estado de Santa Catarina
| Limite municipal
rimetro urbano
idrografia principal
[ Vias urbanas
Lotes
[ Polos geradores de viagem

Locallzagdo:

Escala: 1:5.000

0.1 o1k

POLOS GERADORES DE VIAGEM - PGV 01/02

Fonte:
Estado de Santa Catarina: SEPLAN 2018
Municipio de Catanduvas: SEPLAN 2018 {Madificado
pela Lei 275412021, de CalanduvasiSC

Elaborado por:

Projeéio: UTM -22J
Datum Horizontal: SIRGAS 2000

Perimelro MUNICIPIO 2023
‘Vias urbanas: Open Strect Map
Hidrografia: SDS 2013

ELABORACAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA - CATANDUVAS/SQ

CINCATARINA
Junho/2023

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Figura 84 — Polos geradores de viagens - 02

Polos Geradores de
Viagem:
06 - EM.EB. Alfredo

Gomes
07 - TRUKAM Implementos
Rodavidrios

Tr:

ispartes Bressiani

1 - COOPERTRAGA

Transportes e Logfstica

12 - Colégia Aguas Claras.

13- ESF Il - Sayonara
1l

Tradicional
15 - E.M.E.M. Auguslinha
Marcon

16 - Brasil Foods

17 - ASSOTRAN

| Transportes e Comércio

18 - 1 ca Comeércia

20 - o

21 - Banco do Brasil
22 - ESF | - Secretaria
Municpal de Sa(ide

23 - Cresol
24 -

Foanmica

32 - Hospilal Nossa
Senhora do Perpétuo

Socarro
33 - Transportes Cadore
LTDA

Legenda: Lecateacao: o POLOS GERADORES DE VIAGEM - PGV 02/02
Estado de Santa Catarina . j‘\\,«’\.,} A
| Limite municipal o &/ | [Escata at: L5000 Elaborado por:
[ Iperimetro ubans S JmS .
™ o AT b e —
Hidrografia principal 4 ﬂ“'J Jii Projegéio: UTM - 22 J
i oY rojedo: UTM -
[ vias urbanas \@G ~3 Datum Horsonal SIRGAS 2000 g
Lotes - CINCATARINA
[ Polos geradores de viagem =

|
Fonte: CINCATARINA (2023).

Pode-se observar que a localizacdo dos PGV se encontra predominantemente
nos bairros Centro, Centro Oeste, Cidade Jardim e Sayonara, essas localidades por
si s6 ja atraem uma quantidade significativa de pessoas devido a concentracdo de
comércios e servicos, entretanto, atreladas aos PGV podem vir a ocasionar conflitos
viarios e possiveis pontos de congestionamento ou lentiddo no transito, sendo
potencializado pelo fluxo de veiculos de carga em PGV especificos desta atividade.

Com isso, verifica-se que a localizacdo dos polos geradores de viagem no
municipio afetam diretamente na qualidade de circulagdo da populacdo e, que a
infraestrutura puablica disponivel no entorno dessas edificacbes e em suas
delimitacbes condiciona totalmente o meio de transporte que seré utilizado pelos
usuarios desses PGV e das vias em que estao situados.

Também se pdde concluir que a priorizacdo dos modais motorizados no
desenho urbano ndo estimulam totalmente a circulagdo dos pedestres, ciclistas e
usuarios do transporte coletivo para 0 acesso a estas edificacdes. Como ja elencado,
as vias que dao acesso aos PGV ndo possuem infraestrutura viaria conectada, com
integracdo, acessibilidade e comunicacéo entre os meios de transporte, tampouco
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possui infraestrutura auxiliar como arborizagéo, paraciclos, parklets, pracas, etc., que
possibilitem a circulacdo continua e segura destes modais, ja que o espaco prioriza a

circulacdo e estacionamento de veiculos individuais motorizados.
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CAPITULO Il = LEITURA COMUNITARIA

3.1 REUNIAO COMUNITARIA

A reunido comunitaria € o ato pelo qual é feita a apresentacdo da realidade
municipal nos aspectos relacionados a mobilidade urbana, enfatizando “qual cidade
temos?” e “qual cidade queremos?”, visando compreender a realidade local através
da percepcao dos municipes.

O método pelo qual se desenvolveu a reunido comunitaria do municipio, foi a
metodologia CDP (condicionantes, deficiéncias e potencialidades), que representa um
método de ordenacdo criteriosa e operacional dos problemas e fatos, de modo a
proporcionar uma apresentacdo compreensivel, facilmente visualizavel e compativel
com a situacao das areas de interesse para o planejamento da mobilidade.

Condicionantes sdo elementos que devem ser mantidos, preservados ou
conservados e sobretudo considerados no planejamento do municipio, enquanto
deficiéncias sdo situacfes de carater negativo para o desempenho das funcdes
urbanas, que devem ser melhorados ou eliminados e, as potencialidades séo
elementos, recursos ou vantagens que até entdo ndo foram aproveitados
adequadamente e podem ser incorporadas positivamente ao sistema urbano.

Esta metodologia, baseia-se em critérios de eficiéncia, de adequacédo dos
meios e recursos de controle dos resultados, evitando com isso, 0s erros de uma
simples eliminagao de deficiéncias, por exemplo.

A classificacdo dos elementos da infraestrutura do municipio por meio das
condicionantes, deficiéncias e potencialidades, permite a identificacdo coletiva e mais
criteriosa da infraestrutura existente no municipio. De forma que as medidas a serem

executadas sejam classificadas em trés grupos de demanda:

e Condicionantes: geram uma demanda de manutencao;

e Deficiéncias: geram uma demanda de implantagdo, recuperacdo e
melhorias;

e Potencialidades: geram uma demanda de manutencdo do que ha de

positivo no municipio e que pode ser ainda fomentado.
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Deste modo, o0 objetivo da reunido comunitaria é de ouvir a comunidade e
coletar dados através de uma dinamica de facil compreensédo, a qual contempla
analise de cinco eixos estratégicos de forma coletiva, sendo estes eixos, norteadores
na elaboracéo da leitura comunitaria e de todo o diagnéstico de mobilidade urbana.

Assim, foram analisados:

Pedestre: largura do passeio, acessibilidade, mobiliarios urbanos,

sinalizacao, travessias, iluminacao e rotas acessiveis;

e Bicicleta: pavimentagdo, paraciclos, bicicletérios, sinalizacéo, rotas,
integracdo com outros modais de transporte e arborizacéo;

e Transporte coletivo: pontos de 0nibus, itinerarios, horarios,
acessibilidade, terminal urbano, veiculos e integragdo com modais
ativos;

e Cargas e mercadorias / Taxi e transporte por aplicativo: Vagas de
estacionamento para carga e descarga, localizacdo e qualidade dos
pontos de taxi, sinalizacdo horizontal e vertical;

e Circulagdo viaria: pavimentacdo, vagas de estacionamento, vagas

acessiveis, vagas para idosos, transito, bolsées de estacionamento,

sinalizacdo, medidas moderadoras de trafego, entre outros pertinentes.

Para atender o objetivo principal, que é a participacao irrestrita e inclusiva, foi
utilizada a técnica de Metaplan para a aplicacdo da metodologia CDP. O Metaplan é
caracterizado pelas técnicas de moderacéao e de visualizacdo movel com utilizacao de
fichas coloridas, com pequenos grupos. A utilizacdo dessa técnica de visualizacao
com fichas (cartolinas em cores variadas) promove e prioriza a participacdo, com
respeito a igualdade de opinides, dando espaco para que todos possam responder as
perguntas apresentadas pelo moderador. Com essa técnica e metodologia
trabalhamos em grupos, objetivando aumentar a eficAcia da comunicacao e garantir a
intensa criagcdo e geracdo de ideias consistentes, seja no grande grupo ou em
pequenos grupos.

Com base nas informacdes obtidas na etapa da reunido comunitaria, procede-
se a uma descricdo avaliativa das condi¢gbes atuais da mobilidade urbana para o

planejamento da infraestrutura e o ordenamento de prioridades de execugao.
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Embora a mobilidade urbana trate de um global, para a operacionalizacéo das
reunides comunitarias e com objetivo de atingir a totalidade da populacédo, foram
realizadas trés reunibes comunitarias com datas e locais pré-definidos, divulgados
com no minimo 15 (quinze) dias de antecedéncia, no diario oficial, além de redes
sociais e outros veiculos de comunicacéao.

ApOs a abertura das reunides, fora esclarecido sobre a atuacdo do
CINCATARINA no municipio e 0 embasamento legal que determina a elaboragéo do
plano de mobilidade nas cidades.

De modo a inteirar a populacéo sobre o tema foi realizada a explicacdo sobre
0s objetivos do plano, qual sua composicdo e os modos de participacdo da
comunidade, que podem ser atraves das reunides comunitarias e dos questionarios
fisicos e online disponiveis.

Apos isso, foi realizado um esclarecimento a respeito de temas chave para o
bom funcionamento da mobilidade urbana nas cidades elencando pontos positivos e
negativos de: calcadas, malha cicloviaria, mobiliarios urbanos, transporte coletivo,
cargas e mercadorias, transporte por aplicativo e taxis e transporte individual
motorizado, todos, aliados a importancia de se prever acessibilidade e integracéo
entre os modais no planejamento da infraestrutura de mobilidade.

A apresentacao das seis reunides comunitarias segue representada pela Figura
85.

Figura 85 — Apresentacado das reunies comunitarias de elaboracdo do plano de mobilidade urbana

Conséreio Plblico

A"A CONSORCIO INTERFEDERATIVO ‘QI NCATAR I NA

CINCATARINA SANTA CATARINA Associacgao publica com
personalidade juridica do
direito publico com natureza
autarquica interfederativa.

Inovagéo e Modernizagéo
na Gestao Publica
.

ELABORACAO DO

Através de Lei Municipal, o
PLANO DE MOBI LI DADE CINCATARINA passa a integrar a
estrutura administrativa indireta
U RBANA do municipio, com um quadro
técnico formado por uma equipe

multidisciplinar de empregados
publicos.

000
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Politica Nacional de Lei n° 12.587/2012 - Artigo 24
Mobilidade Urbana

Plano de Mobilidade Urbana

o instrumento da politica de *E o instrumento de efetivagao da

desenvolvimento urbano: Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

*Objetiva a integragdo entre os *Busca promover a qualificagdo

diferentes modos de transporte do transporte sustentavel, o

e a melhoria da acessibilidade e desenvolvimento urbano compacto,

mobilidade das pessoas e cargas a distribuicgo equitativa das .

no territério do Municipio. oportunidades urbanas e o desestimulo
a utilizac@o de veiculos individuais

motorizados.

Hierarquia dos Modais de Transporte

@oragio do Plano de Mobilidade Urbana

1. Pedestre; Composicao:

2. Ciclista; 1. Diagnéstico k 'Q‘
3. Transporte Coletivo; * Leitura Técnica; 1. Pedestre 2. Bicicleta 3. Transporte
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_ Estratégicas; Q N Kﬁzﬂﬂ
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Individual Mercadorias Viaria

3. Minuta de
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{taxi e aplicativo)

6. Transporte Privado.
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E} Calgadas x

Calgadas amplas, com espago para vegetagéo e mobilidrio urbano, i
permitem que mais pessoas estejam e permanegam na rua.

tmeactey | o 0mgke
Local: faixa 2 senigo At 2.10m

Sinalizaga
Harzontal

ﬂ | Prever em/ calcadas * |

que 2,00m

N o S "!fDMalha icloviaria
] -j Calcadas

Utiliza pouco espago urbano, consome poucos recursos, € altamente
v eficiente, reduz o nivel de ruido no sistema viario e aumenta aqualidade
1 de vida da populag&o.

=

ST 7 S S L N N O NP S 9

¥ !{)Malha Cicloviaria

- = = - - -» ' - = . - - o oW W& -
% Arborizagao

Contribui para a qualidade do
ar e ameniza a temperatura.
Conforme as cidades se tornam
mais densas, a arborizagéo
& essencial para a drenagem
da agua e a manutenc&o da
biodiversidade.

Além disso, fornecem
sombreamento nas vias, para
que os pedestres e ciclistas
trafeguem confortavelmente.

« = ¥ e = « & & w9 a W

q; Arborizagao Exemplos Pasitivos

l Mobiliario Urbano

O mobiliario urbano estimula a interagdo entre as pessoas e o
ambiente. Sdo elementos que geram uma apropriacao positiva do
espaco e aumentam a vitalidade urbana.
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| E Mobiliario Urbano

Exemplos Negativos

Exemplos Positivos

Liizorna - SC.
i

! Acessibilidade

Proporciona o direito de ir e vir de pessoas com deficiéncia e/ou
mobilidade reduzida.

Exemplos Negativos

Exemplos Positivos

'Q' &= N eg
— N 5.8

Mercadorias

m'Transporte Coletivo m'Transporte Coletivo

O transporte coletivo conecta e integra as partes mais distantes da cidade, sendo uma
otima solugao para desafogar o transito nas principais vias, podendo ser escolar, de
empresas ou publico.

A infraestrutura viaria para
o transporte coletivo deve
contemplar  pontos  de
embarque e desembarque
bem executados e baias para
parada dos veiculos, com
seguranga e acessibilidade.

% Taxi e Transporte por Aplicativo

Outra alternativa de deslocamento motorizado ¢ a utilizagdo de taxis ou
’ . transporte por aplicativo, com esta opgao a procura por estacionamentos reduz
A ol . " significativamente e as 4reas centrais tornam-se mais voltadas as pessoas.

| m Transporte Coletive

Exemplos Negativos Exemplos Positivos

£
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e W ~> g
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» = e I R T A . i s e . N S i . . |
B ARSAIR WIS TS ININ INCINE e ]

..E,Transporte de Cargas e Mercadorias . Transporte de C;rgas . Mercad'orlas <

Planejar rotas e vagas de estacionamento adequadas e sinalizadas para o

; . s ¢ i Exemplos Negativos
transporte de cargas e mercadorias, com locais e horarios pré-definidos, | -
auxilia na promogdo da mobilidade e na organizagdo do transito. !

@gﬂCimuhgioVﬁria ‘ S B
‘ Egl Clrculag:ao Viaria A

E importante planejar vias urbanas seguras e bem sinalizadas, ExcmplosNe ativos
delimitando os espagos destinados aos diferentes modais de

transporte.

!‘; Ruas Completas / Compartilhadas

Sao desenhadas para dar seguranca e conforto a todas as pessoas, usuarios
de todos os meios de transporte.

CIDADE PARA PESSOAS

Requalificagio Urbana

& Ry
A

Ruas Compartilhadas

Ruas Gompletas

Gagador - $C

Condicionantes = Deficiéncias
—

Sao caracteristicas negativas que
dificultam o desenvolvimento do

Sao todas as caracteristicas do
municipio que sao existentes e

que devem ser mantidas. municipio.
« TOPOGRAFIA; « CALCADAS IRREGULARES;
+ RIOS. « TRANSITO INTENSO.
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Potencialidades

Um anico fator pode se
encaixar nas trés situagoes:
Sao todos os recursos ou
vantagens que tem potencial e

que ainda ndo foram aproveitados , . EXDTEEDEVESRMANIDD PODE FICAR AINDA MELHOR PRECISA MELHORAR

RIO ;{[e]
adequadamente. PARQUE LINEAR HAPOLUIGAO

« COMERCIO LOCAL;
« PONTOS TURISTICOS.

Dindmica CDP DEFICIENCIA

PEDESTRES

TRANSPORTE COLETIVO

VEICULOS DE CARGAS/TAXIS/ Sl“ga%m
TRANSPORTE POR APLICATIVO =

CIRCULAGAC VIARIA

Foto dos painéis
de participagao
da dinamica CDP

DEFICIENCIAS

O QUE PRECISA MELHORAR OU O QUE FALTA

I = v recics e
Ardré Ambrozio de Assiz Lus Fslips B. K'onbausr ira.
' N

2. CINCATARINA

ELABORAGAO
DO PLANO DE
MOBILIDADE URBANA

Inovacao e Modernizacao
na Gestao Publica @ uincataios. O fnsvadra

Fonte: CINCATARINA (2023).

Apés a apresentacao, foram reunidos os participantes em pequenos grupos,
para identificacdo das condicionantes, deficiéncias e potencialidades de cada eixo,
onde, as condicionantes eram apresentadas em papéis azuis, as deficiéncias em
papéis rosas e as potencialidades em papéis verdes. Simultaneamente ao
preenchimento do CDP a equipe do CINCATARINA reuniu as consideracdes em

painéis para que fossem validadas coletivamente com todos os participantes.
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Os painéis foram tabulados e apresentam-se nos textos a seguir, expressando

o resultado coletivo da participacdo comunitaria nas reunides.

3.1.1 Reunido Comunitaria |

A primeira reunido comunitéria de mobilidade urbana ocorreu no dia 25 de abril
de 2023, as 19 horas e foi realizada no Saldo Paroquial da Igreja Nossa Senhora
Aparecida do Bairro Sayonara, a fim de atingir a populacdo dos bairros Centro,
Regina, Sayonara, Centro Oeste e Conjunto Habitacional Bela Vista.

O evento foi divulgado com 15 dias de antecedéncia no Diario Oficial de
Municipios, e demais midias sociais, entretanto foi registrado apenas 16 participacdes,
incluindo os membros do CINCATARINA, estando a documentacdo disposta no
Apéndice B, respectivamente: o convite, as listas de presenca e a ata lavrada para
registro do evento.

Os registros fotograficos da apresentacdo, seguem expostos na Figura 86 e

Figura 87.

Figura 86 - Apresentacdo da reunido comunitaria |

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Figura 87 - Leitura dos painéis junto aos participantes na reunido comunitaria |
= = I

Fonte: CINCATARINA (2023).

As contribuicbes destacadas pelos participantes presenciais e validadas nos
painéis da primeira reunido comunitaria de mobilidade urbana, foram tabeladas e

seguem expostas na integra da Tabela 24 a Tabela 26.

Tabela 24 - Condicionantes apontadas pela populagdo nos cinco eixos estratégicos

Condicionantes | Quant.
Pedestre
Parque linear 1
Calcadas 1
Acessibilidade 1
Bicicleta
Ciclofaixas | 1

Circulacao Viaria

Tracado das vias (continuar tracado) 2
Pavimentacao 1
Sinalizacéo 1
Canteiros centrais 1
Fonte: CINCATARINA (2023).
Tabela 25 - Deficiéncias apontadas pela populacdo nos cinco eixos estratégicos
Deficiéncias | Quant.
Pedestre
Falta padrdo de calcadas 3
Falta de mobiliario urbano 2
Lixeiras e passeios centrais 1
Falta de travessias nas quadras, evitando pular canteiros 1
Falta de iluminacdo publica subterranea 1
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Falta de arborizacdo 1
Falta de calcadas 1
Falta acessibilidade 1
Falta de espacos recreativos acessiveis 1
Bicicleta
Falta ciclovia ativa 2
Falta arborizacao 1
Falta de paraciclos em pontos de grande circulacdo de pedestres 1
Transporte Coletivo
Falta transporte coletivo (projecdo médio prazo) 4
Falta ponto de 6nibus 2
Cargas e mercadorias / Taxi e Transporte por Aplicativo
Falta regulamentacao para carga e descarga 2
Falta vaga de carga e descarga no Centro 1
Falta regulamentacao para transporte por aplicativo 1
Reducdo das vagas de taxi 1
Falta indicacdo da localizacdo de vagas de taxi 1
Falta reavaliar vagas de estacionamento de taxi 1
Circulacéo Viéaria
Falta sinalizacdo viaria 3
Falta de estacionamento no Centro da cidade 1
Falta de placa de estacionamento em frente as farmacias 1
Edificios e garagem 1
Carga e descarga - veiculos de grande porte nos bairros 1
Falta vagas de estacionamento 1
Fonte: CINCATARINA (2023).
Tabela 26 — Potencialidades apontadas pela populacdo nos cincos eixos estratégicos
Potencialidades | Quant.
Pedestre
Arborizacao 1
Mais pracas lineares 1
Lixeiras e passeios centrais 1
Calcadas 1
Bicicleta
Integracdo da malha cicloviaria 1
Mais ciclovias 1
Ciclovias 1
Transporte Coletivo
Pontos de dnibus | 2
Cargas e mercadorias / Taxi e Transporte por Aplicativo
Regulamentacao de horarios para carga e descarga ] 1
Circulacéo Viéaria
Continuar tracado de vias 1
Pavimentacgéo asféaltica 1
Canteiros centrais 1

Fonte: CINCATARINA (2023).
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3.1.2 Reunidao Comunitaria Il

A segunda reunido comunitaria de mobilidade urbana ocorreu no dia 26 de abril
de 2023, as 19 horas e foi realizada no Clube 13 de Junho, na Rodovia BR - 282, a
fim de atingir a populacéo dos bairros Breda Casa Grande, Loteamento Verde Valle |
e Il, Morada do Sol, Jardim S&o Francisco e Condominio Industrial.

O evento foi divulgado com 15 dias de antecedéncia no Diario Oficial de
Municipios, e demais midias sociais, entretanto foi registrado apenas 24 participacoes,
incluindo os membros do CINCATARINA, estando a documentacdo disposta no
Apéndice B, respectivamente: o convite, as listas de presenca e a ata lavrada para
registro do evento.

Os registros fotograficos da apresentacdo, seguem expostos da Figura 88 a

Figura 90.

Figura 88 - Apresentagéo da reunido comunitéria Il

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Figura 89 — Aplicacdo da metodologia C.D.P.

na reunido comunitaria Il

SN
Fonte: CINCATARINA (2023).

Figura 90 - Leitura dos painéis junto aos participantes na reunido comunitaria Il

——
=

Fonte: CINCATARINA (2023).
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As contribuicdes destacadas pelos participantes presenciais e validadas nos
painéis da segunda reunido comunitaria de mobilidade urbana, foram tabeladas e

seguem expostas na integra da Tabela 27 a Tabela 29.

Tabela 27 - Condicionantes apontadas pela populacdo nos cinco eixos estratégicos
Condicionantes | Quant.
Pedestre

Arborizacdo
Calcadas

Lixeiras adequadas
Travessias

Pargue linear

PRk NN

Bicicleta
Ciclovias | 1
Transporte Coletivo

Pontos de dnibus | 1

Cargas e mercadorias / Taxi e Transporte por Aplicativo
Pontos de taxi
Sinalizacao
Vagas de estacionamento

N

H

H

Circulacéo Viéaria

Terrenos / vias ingremes
Pavimentacao
Medidas moderadoras de trafego

Tracado das ruas
Fonte: CINCATARINA (2023).

LN

Tabela 28 - Deficiéncias apontadas pela populacdo nos cinco eixos estratégicos

Deficiéncias | Quant.
Pedestre

Falta calcadas padronizadas - 2 metros

Falta mobiliario urbano na maioria do municipio (lixeiras)

Falta arborizacao (inclusive nas ruas dos bairros)

Calcadas danificadas

Falta acessibilidade em todas as calcadas

Falta calcadas em alguns lugares

Falta sequéncia na implantacdo de calcadas

Falta a prefeitura ser responsavel pela construcao das calcadas e cobrar

dos donos do terreno

Falta ampliar a sinalizacao e integracdo dos bairros

Pedestres

Falta travessias para pedestres

Fala melhorar a iluminacao publica nos bairros

Falta retirar os postes das calcadas

Falta iluminacado subterranea

Falta passarela para travessia de pedestres sobre a BR-282

Falta passarela elevada na entrada do bairro Breda

RlR|RPPlww|w

I I I
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Falta local adequado para as lixeiras comunitarias

1

Instalacdo de ponto central para lixo reciclavel

1

Falta colocar lixeiras coletivas

1

Falta implantag&o e calcadas em algumas vias, inclusive em frente a
terrenos vazios

|

Bicicleta

Falta novas pavimentacdes com espaco para ciclista

Falta rotas de integracdo de ciclovias

Falta sinalizacdo para ciclistas

Falta paraciclos

Falta padronizacéo de ciclovias

N N

Transporte Coletivo

Falta transporte coletivo

w

Falta melhorias no transporte coletivo, como pontos nos bairros que
contenham acessibilidade

=

Cargas e mercadorias / Taxi e Transporte por Aplicativo

Falta rota especifica para caminhdes

Falta ampliar pontos de carga e descarga para 0 comércio

Rotatorias

Falta demarcar vagas para carga e descarga

Falta central de taxi

Falta padronizar vagas e horarios de carga e descarga

Falta repensar vagas de taxi

Falta sinalizacdo regulamentar para vagas de carga e descarga

I I I

Circulacao Viaria

Falta limpeza das vias e canteiros

N

Falta vagas de estacionamento para pessoas com deficiéncia e/ou
mobilidade reduzida e pessoas idosas

Acesso ao bairro Breda (BR-282 e morro Sayonara)

Pavimentacédo asféaltica

Falta medidas moderadoras de trafego

Acesso de alguns bairros (Breda)

Falta estacionamento rotativo

N R e I

Fonte: CINCATARINA (2023).

Tabela 29 - Potencialidades apontadas pela populacéo nos cincos eixos estratégicos

Potencialidades

|Quant.

Pedestre

Implantar nos novos bairros calcadas, vias para bicicletas, arborizacao,
acessos pavimentados

Arborizacao

Lixeiras adequadas

Mobiliario urbano

Calcadas

Criacdo de ECO Parque no CTG

S

Bicicleta

Pavimentacéo de ciclovias

[EEN

Rotas para bicicletas
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Integracao de ciclovias \ 1
Transporte Coletivo
Onibus circulando em horérios planejados 1
Melhoria nos pontos de Onibus 1
Cargas e mercadorias / Taxi e Transporte por Aplicativo
Sinalizac&o regulamentar 1
Regulamentar transporte por aplicativo 1
Circulacéo Viaria
Acesso aos bairros com seguranca 1
Tracado das ruas e malha viaria (plano piloto) 1
Sinalizacao viaria 1
Canteiros centrais largos que podem ser aproveitados 1
Vias sdo grandes / largas 1

Fonte: CINCATARINA (2023).

3.1.3 Reunido Comunitaria Il

A Ultima reunido comunitaria de mobilidade urbana ocorreu no dia 27 de abril
de 2023, as 19 horas e foi realizada na Escola Municipal Augustinho Marcon, no bairro
Cidade Jardim, a fim de atingir a populacdo dos bairros Cidade Jardim, Conjunto
Habitacional Sebaldo Kunz e Conjunto Habitacional Silvio Bittencourt.

O evento foi divulgado com 15 dias de antecedéncia no Diario Oficial de
Municipios, e demais midias sociais, entretanto foi registrado apenas 15 participacoes,
incluindo os membros do CINCATARINA, estando a documentacdo disposta no
Apéndice B, respectivamente: 0 convite, as listas de presenca e a ata lavrada para
registro do evento.

Os registros fotograficos da apresentacdo, seguem expostos da Figura 88 a

Figura 90.
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Figura 91 - Apresentacéo da reunido comunitéria Il
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o= § TR e

Fonte: CINCATARINA (2023).

Figura 92 — Aplicacéo da metodologia C.D.P. na reunido comunitéaria Ill
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Fonte: CINCATARINA (2023).
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Figura 93 - Leitura dos painéis junto aos participantes na reunido comunitaria Ill
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Fonte: CINCATARINA (2023).

As contribuicbes destacadas pelos participantes presenciais e validadas nos
painéis da ultima reunido comunitaria de mobilidade urbana, foram tabeladas e

seguem expostas na integra da Tabela 30 a Tabela 32.

Tabela 30 - Condicionantes apontadas pela populagdo nos cinco eixos estratégicos

Condicionantes | Quant.
Pedestre
Calcadas largas existentes 1
Arborizacao 1
Praca linear + arborizacao 1
Bicicleta
Estacionamento das bicicletas 1
Sinalizacdo da ciclovia 1
Transporte Coletivo
Pontos de 6nibus | 1
Cargas e mercadorias / Taxi e Transporte por Aplicativo
Manter 0s pontos existentes | 1
Circulacéo Viaria
Tracado das ruas 1
Manter o padréo das vagas acessiveis 1
Manter as vagas no padrdo atual 1

Fonte: CINCATARINA (2023).

Tabela 31 - Deficiéncias apontadas pela populacdo nos cinco eixos estratégicos
Deficiéncias | Quant. |
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Pedestre
Falta piso tatil 1
Falta arborizacéo 1
Falta padronizacdo de calcadas 1
Falta mobiliario urbano 1
Falta acessibilidade 1
Falta calcadas 1
Bicicleta
Falta estacionamento para bicicleta 2
Falta integracdo das ciclovias 2
Falta ciclovias 1
Transporte Coletivo
Falta transporte coletivo 2
Falta implementac&o de circular de 6nibus 1
Cargas e mercadorias / Taxi e Transporte por Aplicativo
Taxi e transporte por aplicativo 1
Falta vagas para carga e descarga 1
Falta determinar horarios para carga e descarga 1
Falta unificar os pontos de taxi 1
Falta de legislacdo de carga e descarga 1
Falta de sinalizacao 1
Falta manutencao nos pontos de taxi 1
Circulacdo Viéaria
Rotatoria na rua da Patria no bairro Breda 1
Falta estacionamento rotativo 1
Falta seméaforos na SC-355 1
Falta contorno viario 1
Falta travessia para pedestres 1
Falta vagas de estacionamento acessiveis 1
Fonte: CINCATARINA (2023).
Tabela 32 - Potencialidades apontadas pela populacdo nos cincos eixos estratégicos
Potencialidades |Quant.
Pedestre
Padronizacao e calcadas 2
Bancos nas ruas centrais 1
Maior acessibilidade ao ponto turistico Cachoeira 1
Pracas e areas de recreacao 1
Mais flores 1
Local adequado para lixeiras 1
ECO Parque 1
Bicicleta
Interligacéo de ciclovias e calcadas 1
Aumentar os pontos de estacionamento das bicicletas 1
Mais ciclovias 1
Integracao de ciclovias 1
Transporte Coletivo
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Pontos de 6nibus / padrao 1
Instalacdo de transporte coletivo 1
Implantar pontos de 6nibus de acordo com as linhas do transporte dos

trabalhadores 1

Cargas e mercadorias / Taxi e Transporte por Aplicativo
Aumentar 0s pontos de taxi 1
Regulamentar vagas e horarios de carga e descarga 1
Ampliacdo de vagas para carga e descarga 1
Circulacao Viaria

Estudas vagas reservadas para gestantes 1
Travessias 1
Aumentar o nimero de vagas de estacionamento 1
Portais de entrada da cidade 1
Sinalizacao horizontal e vertical (placas, faixas de travessias) 1

Fonte: CINCATARINA (2023).

3.1.4 Resultado do CDP

Por meio das contribuicdes advindas das reunides comunitarias, o processo de
elaboracdo do plano de mobilidade adquire fortificagcdo para assegurar sua
funcionalidade e a compilacdo entre as exigéncias técnicas e a necessidade da
comunidade.

Assim, considerando o resultado do CDP aplicado em todas as reunifes
comunitarias, procede-se uma descricdo avaliativa das condi¢des atuais do municipio
para o planejamento da infraestrutura de mobilidade e o ordenamento de prioridades

de execucdo na visdo da populacéo.

Tabela 33 — Relacéo da quantidade de participantes na dindmica CDP nas reunifes comunitérias

Centro, Regina, Sayonara,
1 Centro Oeste e Conjunto 25/04/2023 14 3
Habitacional Bela Vista
Condominio Industrial, Breda
Casa Grande, Loteamento

2 Verde Valle | e Il, Morada do £6/04;2023 e >
Sol e Jardim Sao Francisco
Conjunto Habitacional
3 Sebaldo Kunnz, Conjunto 27/04/2023 13 3

Habitacional Silvio
Bittencourt e Cidade Jardim

TOTAL 49 11
Fonte: CINCATARINA (2023).
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Para a tabulacdo dos dados obtidos pela dinamica, foi considerado o numero
de mesas (grupo de participantes), bem como a quantidade de citacbes de um mesmo
item por mais de uma mesa em todas as reunides, considerando na gratificacao a
guantidade de vezes que um tema e/ou item foi indicado pelos grupos formados

durante as reunides comunitarias.

3.1.4.1 Pedestre

Analisando a Figura 94, pode-se afirmar que dos 11 grupos participantes das
reunides comunitarias, 4 consideram a arborizagdo como uma condicionante para a
circulacao de pedestres, bem como, 3 grupos destacam o parque linear e as calgadas,
sendo estes, elementos que interferem diretamente na vitalidade urbana. Além disso,
0S grupos apontaram como condicionantes a acessibilidade, calgadas largas, lixeiras

e as travessias urbanas.

Figura 94 — Grafico de condicionantes — eixo pedestres

Condicionantes - Eixo Pedestre

Arborizacdo

Parque linear

Calcadas

Acessibilidade

Calcadas largas existentes

Lixeiras adequadas

—_
hS]
w

Travessias

® Quantidade de mesas

Fonte: CINCATARINA (2023).

Ao adentrarem na tematica de deficiéncias, observa-se na Figura 95 que o eixo
pedestre obteve uma quantidade consideravel de contribuicdes, onde 63,63% dos
participantes informaram a auséncia de calcadas padronizadas na cidade, seguido da
falta de mobiliario urbano citado em 54,54% dos grupos. Estes elementos ligados a
falta de arborizagéo que foi indicada em 5 grupos e a falta de acessibilidade apontada

em 4 grupos, inviabilizam e desestimulam a circulagéo de pedestres.
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As dificuldades enfrentadas pelos transeuntes ao utilizarem a infraestrutura a
eles disponibilizada se agrava pela auséncia de calcadas em alguns pontos da cidade
e a falta de travessias seguras, sendo que ambas foram citadas em 3 grupos. De
forma conseguinte a elas, os grupos apontaram problematicas relacionadas a falta de
locais adequados para implantacdo de mobiliarios urbanos, auséncia de iluminacao
publica subterranea, calcadas danificadas e sem continuidade, falta de
responsabilizacdo da municipalidade na execucédo de calgcadas, precariedade nas
sinalizagbes viarias e na integracdo entre bairros, falta de passarelas elevadas e
auséncia de espacos recreativos.

As problematicas evidenciadas pela populacdo, em parte vao ao encontro do
indicado no item “2.8 PEDESTRES”, que apresenta tecnicamente as deficiéncias
encontradas na infraestrutura que é disponibilizada para os pedestres nas vias

publicas.
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Figura 95 — Grafico de deficiéncias — eixo pedestres

Deficiéncias - Eixo Pedestre

Falta calcadas padronizadas - 2 metros )

Falta mobiliario urbano na maioria do municipio |
(lixeiras)

Falta arborizag&o (inclusive nas ruas dos bairros) )

Falta acessibilidade (piso tatil) Il

Falta de calgadas em alguns lugares )

Falta de travessias nas quadras, evitando pular |
canteiros

Falta local adequado para as lixeiras comunitarias

Falta de iluminagdo publica subterrdnea

Falta implantag@o de calgadas em algumas vias (frente
a terrenos vazios)

Calgadas danificadas

Falta sequéncia na implantacdo de calcadas

Falta a prefeitura ser responsavel pela construgdo das
calgadas e cobrar dos donos do terreno

Falta ampliar a sinalizagdo e integrag&o dos bairros

Pedestres

Falta passarela para travessia de pedestres sobre a
BR-282

Falta passarela elevada na entrada do bairro Breda
Fala melhorar a iluminagéo publica nos bairros
Falta retirar os postes das cal¢adas

Falta de espagos recreativos acessiveis

Instalagdo de ponto central para lixo reciclavel

JJJJJJJJJJJJJJJ

Lixeiras e passeios centrais

Quantidade de mesas

Fonte: CINCATARINA (2023).

Quanto as potencialidades, é notdrio o desejo da populacéo de tornar a cidade
mais arborizada e florida, sendo isso frisado em 27,27% das mesas. Ainda, a

comunidade de Catanduvas destacou em mais de um grupo o interesse existente na
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padronizacado de calcadas, na implantacdo de mobiliarios urbanos de forma adequada
e na criacdo de espacos de recreacdo, como pracas e um ECO parque no CTG.

As demais contribui¢ces realizadas se baseiam na integracao entre diferentes
modais de transporte e na ampliacdo das infraestruturas existentes, podendo iSso ser
verificado na Figura 96. Cabe ressaltar que ao potencializar os itens apontados pela
comunidade, a municipalidade conseguira beneficiar toda a populacdo com a melhoria
da acessibilidade e a ampliagdo de espacos de lazer publico, incentivando os seus

usuérios a circularem pela cidade e ali permanecerem.

Figura 96 — Grafico de potencialidades — eixo pedestres

Potencialidades - Eixo Pedestre

w

Arborizacéo / Flores

Padronizagéo e calcadas

Calcadas

Mobiliario urbano (bancos nas ruas
centrais)

Local adequado para lixeiras

Mais pracas lineares e areas de recreacéo

Criacdo ECO Parque no CTG

Lixeiras e passeios centrais

Interligacédo de ciclovias e calcadas

Maior acessibilidade ao ponto turistico
Cachoeira

Implantar nos novos bairros: calcadas,
ciclovias, arborizacéo, acesso
pavimentado

-
]

= Quantidade de mesas
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Fonte: CINCATARINA (2023).
3.1.4.2 Bicicleta

Relacionado a utilizacdo da bicicleta, obtivemos um menor numero de
contribuicdes no geral, visto que grande parte da populagdo ainda n&o utiliza este
modal como principal meio de deslocamento para as suas atividades diarias. No
entanto, apesar disso, dois grupos participantes das reuniées comunitarias apontaram
como principal condicionante para a utilizacdo da bicicleta as ciclovias e ciclofaixas
existentes.

Também indicaram o0s estacionamentos exclusivos para bicicletas e a
sinalizacao viaria, sendo estes elementos favoraveis para circulacao de ciclistas, ja
gue demonstram a preocupacao da municipalidade em garantir a seguranca dos

usuarios.

Figura 97 — Gréfico condicionantes — eixo bicicleta

Condicionantes - Eixo Bicicleta

Ciclofaixas / Ciclovias

Estacionamento das
bicicletas

| | |
—_—

Sinalizacdo da ciclovia

® Quantidade de mesas

Fonte: CINCATARINA (2023).

Em relacdo as deficiéncias apontadas no eixo de bicicletas, que segue
evidenciado na Figura 98, é possivel compreender os fatores que desestimulam a
utilizacdo deste modal de transporte, sendo que, conforme identificado na leitura
técnica e reforcado pela leitura comunitaria, eles se baseiam na insuficiente
guantidade de estacionamentos exclusivos para bicicletas (apontado em 36,36% das
mesas participantes) e na falta de ciclovias ativas e conectas (apontado em 27,27%

das mesas participantes).
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Além disso, a comunidade fez questdo de frisar como deficiéncia a falta de
arborizacao junto as ciclovias, o fato das novas vias hdo possuem previsao de espaco
ciclavel, a falta de sinalizacéo e de padronizacdo das ciclovias existentes, sendo que
todos eles foram apontados em ao menos 1 grupo.

Figura 98 — Grafico deficiéncias — eixo bicicleta

Deficiéncias - Eixo Bicicleta
0 1 2 3 4

Falta estacionamento para |
bicicleta (paraciclos)

Falta ciclovia ativa |

Falta rotas de integracdo das |
ciclovias

Falta arborizagao |

Falta novas pavimentagcSes com |
espago para ciclista

Falta sinalizacdo para ciclistas |

Falta padronizagdo de ciclovias '

Quantidade de mesas

Fonte: CINCATARINA (2023).

No que se refere as potencialidades houve 4 apontamentos, 0 primeiro
comentado em 36,36% das mesas se refere a possibilidade de implantacdo de novos
trechos de ciclovias. O segundo aborda a necessidade de integracédo ente os trechos
de malha cicloviaria existentes, tendo ele sido debatido em 3 grupos.

Seguidamente o terceiro e quarto item, respectivamente, estéo relacionados a
pavimentagdo das ciclovias e a ampliagdo dos estacionamentos de bicicletas, onde

ambos foram discutidos em um grupo, como exposto no grafico da Figura 99.
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Figura 99 — Grafico potencialidades — eixo bicicleta
Potencialidades - Eixo Bicicleta

0 1 2 3 4

Mais ciclovias (rotas para bicicletas) )

Integracdo da malha cicloviaria l

Aumentar os pontos de
estacionamento das bicicletas

Pavimentacdo de ciclovias '

Quantidade de mesas

Fonte: CINCATARINA (2023).

3.1.4.3 Transporte coletivo

Com relacdo ao transporte coletivo a comunidade ndo apontou muitas
contribuicdes, isso é resultante do fato de o municipio ndo ofertar esse servico de
forma publica. Com isso, a Unica condicionante apresentada, que segue exposta no

gréfico da Figura 100, sdo os pontos de embarque e desembarque.

Figura 100 — Grafico de condicionantes — transporte coletivo

Condicionantes - Eixo
Transporte Coletivo

0 1 2

® Quantidade de mesas

Fonte: CINCATARINA (2023).

Quanto as deficiéncias do transporte coletivo, que seguem evidenciadas na
Figura 101, observa-se justamente a falta da oferta deste servico como principal

deficiéncia, indicada por 72,72% dos grupos participantes.
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E, apesar da municipalidade n&o ofertar o transporte publico coletivo, a cidade
€ contemplada pelo transporte escolar e de empresas, sendo que ambos irdo usufruir
da infraestrutura disponibilidade pala municipalidade, em vista disso, a comunidade
fez criticas voltadas a falta de pontos de embarque e desembarque de passageiros e

a falta de acessibilidade neles.

Figura 101 — Grafico de deficiéncias — transporte coletivo

Deficiéncias - Eixo Transporte Coletivo

0 2 4 6 8 10

Falta transporte coletivo (projecdo '
médio prazo)

Falta ponto de &nibus '

Falta melhorias no transporte
coletivo (pontos acessiveis nos
bairros)

Falta implementacdo de circular '
de dnibus

Quantidade de mesas

Fonte: CINCATARINA (2023).

O grafico apresentado na Figura 102 traz as potencialidades coletadas nas
reuniées comunitarias, no eixo do transporte coletivo, e dentre elas, a que mais se
sobressai € a possibilidade de criacdo de projeto de pontos de embarque e
desembarque de passageiros padrdo, que foi apontada em 3 das 11 mesas
participantes.

O intuito da populacédo ao solicitarem projetos padronizados para pontos de
embarque e desembarque é justamente para atender toda a populacdo de forma
igualitaria e com acessibilidade, estimulando os seus usuarios a usufruirem das

possibilidades que a vida urbana proporciona.
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Ainda, é indicado a possibilidade de implantacdo do sistema do transporte
publico coletivo, com horarios planejados para atender aos cidadaos, compativel com

a rota realizada pelo transporte para empresas.

Figura 102 — Grafico de potencialidades — transporte coletivo

Potencialidades - Eixo Transporte Coletivo

Pontos de dnibus / padrdo

Onibus circulando em horarios
planejados

Melhoria nos pontos de énibus

Instalagdo de transporte coletivo

Implantar pontos de énibus de acordo
com as linhas do transporte dos
trabalhadores

JJJJ‘f

Quantidade de mesas

Fonte: CINCATARINA (2023).

3.1.4.4 Cargas e mercadorias / Taxi e transporte por aplicativo

Ao adentrarmos na tematica de cargas e mercadorias, e taxi e transporte por
aplicativo, a comunidade elencou 4 itens que condicionam estes servicos na cidade
(Figura 103), o primeiro deles foi citado em 2 grupos e se refere aos pontos de taxi
existentes.

Os demais, abordados em apenas um grupo abrangem assuntos voltados a
sinalizagdo viaria, a existéncia de vagas de estacionamento e a necessidade de

manter os pontos ja existentes.
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Figura 103 - Grafico de condicionantes — eixo de cargas e mercadorias / taxi e transporte por aplicativo

Condicionantes - Eixo Cargas e
Mercadorias / Taxi e Transporte
por Aplicativo

0 1 2
Pontos de taxi —
Sinalizacédo —
Vagas de estacionamento _
Manter os pontos existentes _

® Quantidade de mesas

Fonte: CINCATARINA (2023).

As deficiéncias vinculadas a este eixo apresentaram uma quantidade
significativa de contribuicdes, como pode ser visto na Figura 104. Dentre elas, a que
obteve um maior niamero de repeticdes foi a auséncia de regulamentacdo para
utilizacéo das vagas de carga e descarga no municipio, que foi indicada por 3 grupos.

Seguidamente a ela, a populacdo apontou em dois grupos que a falta de
horérios especificos para o servico de carga e descarga e a quantidade insuficiente
de vagas reservadas para esta finalidade, afetam diretamente o funcionamento deste
servico. Além disso, com a mesma quantidade de apontamentos, foi enfatizado que a
falta de uma central de taxi e a ma locacdo dos pontos de taxi existentes podem
dificultar o seu acesso, fator este que desestimula a utilizacdo do modal.

Outros topicos foram abordados durante as reunifes e com relacdo a cargas e
mercadorias informaram que a falta de rotas especificas para esses veiculos e
precariedade das sinalizacdes regulamentadoras dificultam a vida cotidiana. Sobre o
transporte por aplicativo destacaram a auséncia de regulamentacdo e por fim,
informaram as probleméticas envolvendo os taxis, onde falta manuteng¢édo nos pontos

e 0 mapeamento deles.
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Figura 104 - Grafico de deficiéncias — eixo de cargas e mercadorias / taxi e transporte por aplicativo

Deficiéncias - Eixo Cargas e Mercadorias /
Taxi e Transporte por Aplicativo

0 1 2 3
Falta regulamentacdo para carga e J
descarga
Falta determinar horarios para carga I
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Falta central de taxi J
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estacionamento de taxi

Falta vaga de carga e descarga no _|
Centro

Falta ampliar pontos de carga e _|

descarga para o comércio

Falta rota especifica para caminhdes I

Falta sinalizacdo regulamentar para _|
vagas de carga e descarga

Falta de sinalizacédo I

Falta regulamentacdo para transporte _|
por aplicativo

Reducdo das vagas de taxi l
Falta indicacdo da localizagdo de _|

vagas de taxi

Taxi e transporte por aplicativo l

Falta manutencao nos pontos de taxi l

Quantidade de mesas

Fonte: CINCATARINA (2023).

Como potencialidades, destacou-se em 2 grupos a regulamentacao das vagas
reservadas para o servigo e carga e descarga de mercadorias, sendo citado também:
a importancia de sinalizacdo regulamentar (horizontal e vertical), a regulamentagéo
do transporte por aplicativo, ampliacdo dos pontos de taxi e das vagas destinadas a
carga e descarga, podendo isso ser observado no grafico que segue apresentado na
Figura 105.
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Figura 105 — Gréfico de potencialidade — eixo de cargas e mercadorias / taxi e transporte por aplicativo

Potencialidades - Eixo Cargas e Mercadorias
| Taxi e Transporte por Aplicativo

0 1 2

Regulamentacéo de vagas e horarios l

para carga e descarga

Sinalizacdo regulamentar l
Regulamentar transporte por aplicativo l
Aumentar os pontos de taxi l
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descarga
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Fonte: CINCATARINA (2023).

3.1.4.5 Circulacéo viaria

Dentre os eixos trabalhados nas reunies comunitarias € notério que a
circulagéo viaria se sobressai, isso ocorre devido a cultura da populacdo em preferir
utilizar o veiculo individual motorizado para os seus principais deslocamentos diarios.

No municipio de Catanduvas verificamos que para 4 dos 11 grupos
participantes, a continuidade do tracado das vias interfere diretamente na mobilidade
urbana, cabendo ressaltar que isso vai ao encontro com a leitura técnica deste
documento.

Logo em seguida, os participantes das reunides apontaram em dois grupos a
pavimentacdo, a topografia das vias e o padrdo ja adotado para vagas de
estacionamento reservadas como condicionantes de extrema relevancia para a
cidade.

As demais contribuicfes realizadas, seguem expostas no grafico da Figura 106
e dizem respeito a sinalizacdo viaria, medidas moderadoras de trafego e os canteiros

centrais que sdo comumentemente observados no municipio.
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Figura 106 — Grafico de condicionantes — eixo de circulagédo viaria

Condicionantes - Eixo Circulacao Viaria

Tracado das vias (continuar
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Sinalizacédo
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w

Canteiros centrais
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Neste eixo, assim como nos demais, as deficiéncias obtiveram a maior
guantidade de contribuicdes e a falta de sinalizacao viaria foi citada em 27,27% das
mesas. A falta de estacionamentos sejam eles reservados para pessoas com
deficiéncia e/ou mobilidade reduzida e pessoas idosas, vagas comuns ou até mesmo
de estacionamento rotativo também, foram apontados em 18,18% dos grupos.

Com a mesma porcentagem de 18,18% de apontamentos, identificamos as
problematicas de falta de limpeza nas vias urbanas e a inseguranca viaria existente
no acesso ao bairro Breda Casagrande, realizado pela BR-282.

Na Figura 107 é possivel verificar outros topicos que foram alvo de debates por
parte da comunidade, estando eles relacionados a infraestrutura viaria, medidas

moderadoras de trafego, rotatorias, etc.
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Figura 107 — Grafico de deficiéncias — eixo de circulacdo viaria

Deficiéncias - Eixo Circulagao Viaria
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

Ao analisarmos o grafico da Figura 108, nota-se como potencial para

Catanduvas a melhoria da sinalizagcdo horizontal e vertical, sendo ela citada em 3

mesas. As demais contribuicdes foram apontadas em apenas um dos grupos e estao

relacionadas ao tracado das vias, pavimentacdes viarias, acesso aos bairros,

canteiros centrais, largura de vias, vagas de estacionamento reservadas e portais de

acesso ao municipio.
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Figura 108 — Grafico de potencialidades — eixo circulacao viaria

Potencialidades - Eixo Circulacao Viaria
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Fonte: CINCATARINA (2023).

3.2 QUESTIONARIOS FiSICOS E ONLINE

A criacdo do questionario surgiu da necessidade de compreender a realidade
local da mobilidade urbana através da Otica da populacdo, conhecendo os
deslocamentos diarios dos municipes, os meios de transporte mais utilizados e a
infraestrutura disponibilizada nas vias em que eles trafegam, de modo a favorecer na
elaboracao do plano e nas proposi¢cdes a serem criadas para melhoria da mobilidade

urbana e priorizacdo dos modais ativos.
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Deste modo, foram elaboradas para o questionario perguntas chaves
destinadas a todos os moradores do municipio, disponibilizadas na forma fisica e
online visando coletar a maior quantidade de participacdes possiveis.

Cabe destacar que o questionario foi deixado fisicamente no protocolo da
Prefeitura Municipal, podendo ser preenchido por quaisquer pessoas interessadas em
participar da elaboracéo do plano de mobilidade urbana.

Na forma online, o questionério ficou disponibilizado de 23 de margo de 2023
até 31 de maio de 2023 através do link: https://forms.gle/szd8UCGBWLZdoAKp8S,
sendo divulgado por meio das redes sociais do municipio, site da Prefeitura Municipal
de Catanduvas, site de elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana e nas reunifes
comunitarias.

As questbes aplicadas a populacdo, seguem representadas através da Figura
109 e Figura 110.
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Figura 109 - Modelo de questiondrio aplicado para coleta de dados da popula¢éo

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE CATANDUVAS-SC

A0

CINCATARINA

Este formulario servira como uma das bases para elaborag¢ao do Plano de Mobilidade Urbana de Catanduvas. Conhecendo seu percurso € o tipo de locomogcao que utiliza
diariamente, conseguiremos propor mudancas para a infraestrutura e criar novas alternativas para seu deslocamento, fornecendo qualidade de vida para vocé e sua familia.

Nome Completo:

Idade:

Endereco:

Bairro:

Possui alguma deficiéncia? ONéo OSim Qual?

Possui dificuldade para se locomover? O Nao O Sim Qual?

1. Quantas pessoas residem em sua casa, no total:

O1 02 O3 Oa O5 O Omas

2. Anotea quantidade de veiculos motorizados que existem em sua casa
e assinale a frequéncia com que s&o utilizados:

rereeeee. AUtomoveis  ........... Motocicletas

O De 1 a 2 dias por semana

O 6 dias da semana ou mais

O De 3 a 5 dias por semana
O naoutiizo

3. Assinalea principal dificuldade encontrada ao utilizar os veiculos
motorizados no dia-a-dia:

Dificuldade em encontrar estacionamentos

Transito ou congestionamentos

Falta de rotas alternativas

Vias mal sinalizadas

Nao utilizo

00000

4. Vocé costuma deixar seu veiculo motorizado no estacionamento do seu
local de trabalho ou estudo no periodo em que pemanece 1a?

O Meu local de trabalho ou estudo ndo possui estacionamento

O N&o utilizo veiculo motorizado

5. Caso utilize veiculos motorizados em seu dia-a-dia, por quanto tempo
voceé costuma deixa-lo estacionado na via?

O Menos de 1 hora O Entre 1 e 4 horas

O Durante todo o horario comercial O Nao estaciono na via
O Néo utilizo veiculo motorizado

6. Anotea quantidade de bicicletas que existem em sua casa € assinale
com que frequéncia utiliza:

Bicicletas

O De 1 a 2 dias por semana O De 3 a 5 dias por semana

O 6 dias da semana ou mais O S6 passeios eventuais

O Nao utilizo
7. Caso possua bicicleta, marque as dificuldades encontradas ao utiliza-la:

Auséncia de infraestrutura cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas, paraciclos)
Distancia do percurso

Inseguranca viaria ao transitar

Topografia das vias (morros)

Nao utilizo

00000

8. Assinale as infraestruturas que constam na rua onde vocé mora.

Pavimentacao (asfalto, paralelepipedo, calgamento)
Arborizagao nas calgadas (arvores e canteiros)
Acessibilidade (rampas, piso tatil)

Mobiliario Urbano (lixeira, banco, iluminagao)
lluminagao publica

O
Q
Q
@)
O
O

Nenhuma das opgoes anteriores

9. como pedestre, qual a principal dificuldade encontrada nos passeios
publicos (calgadas) pelas quais vocé transita?

Ma conservacao ou auséncia de pavimento

Topografia (morros, desniveis)

Auséncia de mobiliario (lixeira, banco, iluminagao)

Auséncia de arborizacao (sombra)

Auséncia de sinalizagao (faixas de pedestres)

Presenca de entulhos e/ou vegetagao irregular

Auséncia de iluminagao a nivel do pedestre

0000000

10. caso utilize transporte publico (6nibus), qual a maior dificuldade
encontrada?

Mas condigoes fisicas dos pontos de 6nibus

Ma qualidade dos 6nibus

Dificuldade de acesso aos horarios e percursos

Valor da passagem

Demora na viagem

Horarios incompativeis com a jornada de trabalho

O municipio ndo possui transporte publico coletivo

Nao utilizo

0]0]0/000/0]0)

11. caso nao utilize transporte publico (6nibus), quais os itens abaixo que
te impedem de utilizar?

O Na&o ha pontos de 6nibus proximo
Fator cultural (nao € habitual da cidade usar transporte publico)
Pouca oferta de horarios e/ou itinerarioscompativeis com a atividades diarias

Valor da passagem

Percorro distancias curtas em meus deslocamentos

COCOC

O municipio nao possui transporte publico coletivo

12. Ordene os itens, numerando-os por prioridade do 1 ao 4, sendo o
numero 1 o de maior relevancia e o nimero 4 o de menor, considerando as
melhorias necessaria para a Mobilidade Urbana em sua cidade:
Construgao de calgadas acessiveis, arborizadas e padronizadas

Construcao de ciclovias/ciclofaixas e paraciclos, criando espaco para o
ciclista nas vias urbanas

Fiscalizagao do cumprimento das leis de transito

0000

Melhoria na oferta do transporte coletivo

www.cincatarina.sc.gov.br

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Figura 110 - Modelo de questiondrio aplicado para coleta de dados da popula¢éo

13. Deixe suas sugestoes para a melhoria da mobilidade urbana de Catanduvas:

14. Assinale a0 lado as ruas () R-Duaue de Caxias (O R Pedro Ascoli O erezs2

que vocé passa durante o seu O R. Felipe Schmidt O R. Celina Leon Carl O Av. Coronel Rupp
incipal percurso diario:

. O R. Santa Catarina O R.Severiano Guerreiro O R. Nereu Ramos

O R. Aimirante Tamandaré

15. Descreva na linha do tempo, o seu principal roteiro de locomogao de ida no dia-a-dia com locais de referéncia e tempo gasto entre os pontos.
E importante assinalar também qual meio de locomogao foi utilizado entre os pontos. Na segunda linha repita o processo com o percurso da volta.
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TERMO DE CONSENTIMENTO PARA TRATAMENTO DE DADOS PESSOAIS (LGPD): O Titular consente € autoriza que o CINCATARINA realize o tratamento dos seus dados
pessoais, concordando com a divulgacao do formulario como anexo ao Plano de Mobilidade Urbana e com o compartilhamento dele com outros 6rgaos publicos, de acordo
com a Lein®13.709/2018.

www.cincatarina.sc.gov.br

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Plano de Mobilidade Urbana

Catanduvas SC

No periodo em que o0 questionario esteve disponivel, ndo obtivemos

contribuicdes na forma fisica. No entanto, na forma online foram alcancadas 40

participagdes. Essas contribuigdes foram tabuladas objetivando extrair todos os dados

para compreender as necessidades e a realidade da populacdo em relacdo ao

funcionamento da mobilidade urbana. Ainda, no Anexo | deste Diagndstico se

encontra as contribui¢cdes livres da populacéo.

Considerando que a mobilidade urbana afeta diretamente todas as pessoas,

indiferente de suas caracteristicas especificas, atuando com acessibilidade,

comodidade e seguranca a pessoa e aos bens, o questionario dispunha de perguntas

gue mensuravam, endereco, idade e se 0 participante possuia alguma deficiéncia ou

mobilidade reduzida. Deste modo, na primeira sequéncia de graficos, verificam-se

algumas das questdes pessoais a respeito de cada participante.

Figura 111 — Grafico “Bairro”
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Fonte: CINCATARINA (2023).
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Figura 112 - Grafico "Idade"

Idade

35 32
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25
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15

m0 a1l anos 12 a 17 anos 18 a59 anos ®60 anos ou mais

Fonte: CINCATARINA (2023).

Podemos notar que a maior parcela da populacao participante do questionario
reside nos bairros Cidade Jardim, Centro Oeste, Sayonara e Centro, possuindo idades
entre 18 e 59 anos.

No gréfico representado abaixo observamos ainda questdes relacionadas aos
impeditivos fisicos que acarretam a dificuldade das pessoas em se locomover pelo
espaco urbano. Nesta questao primeiramente as pessoas destacavam se possuiam
alguma deficiéncia ou mobilidade reduzida, assim na Figura 113, verificamos que dos
40 participantes 12,5% possuem alguma deficiéncia ou mobilidade reduzida. Ja na
pergunta seguinte, o0s participantes identificaram quais suas dificuldades de
locomocgéo, entretanto apenas um dos participantes se manifestou, informando ser
responsavel por um menor de idade que utiliza de cadeira de rodas para realizar 0s

seus deslocamentos.
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Figura 113 - Grafico "Possui deficiéncia ou mobilidade reduzida?”
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Ao analisarmos os graficos com as respostas dos 40 participantes referente a
populacao residente (Figura 114) e a quantidade de automéveis por moradia (Figura
115), foi possivel obter os seguintes dados comparativos: a populacéo participante do
questionario € de aproximadamente 130 pessoas e a quantidade de automoveis € de
57 veiculos.

Através disso € possivel averiguar que no geral da pesquisa, ha 1 automével
para cada 2,28 pessoas, bem como, considerando as respostas individuais obtidas
nas questdes, ha 1 automdével e 3 moradores por residéncia, ficando determinado que
em ambas as situacdes ndo ha a lotacdo da capacidade maxima do automovel (5
ocupantes) enquanto este esta circulando pelas vias do municipio, o que resulta em
aproximadamente 45,61% de automoéveis além do necessario ocupando a malha
viaria do municipio.

Ademais, se os 130 moradores utilizassem o transporte coletivo para realizacéo
dos seus deslocamentos diarios, eles ocupariam 3 veiculos (considerando ocupacao
de 45 passageiros por veiculo), o que reduziria significativamente a quantidade de

automoveis transitando na malha viaria urbana diariamente.
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Figura 114 - Grafico "Quantas pessoas residem em sua casa, no total?"

Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Figura 115 - Aponte a quantidade de veiculos motorizados que existem em sua casa: automoéveis"
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Ja no grafico representado pela Figura 116, percebemos que dos 130

participantes, 12,5% possuem ao menos 1 (uma) motocicleta por residéncia, enquanto

87,5% nao possuem, destacando que este ndo € o veiculo individual motorizado mais

atrativo a populagédo, mesmo ocupando menor espaco urbano do que o automovel.
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Figura 116 - Grafico "Aponte a quantidade de veiculos motorizados que existem em sua casa:

motocicletas”

Aponte a quantidade de veiculos motorizados
gue existem em sua casa: Motocicletas

40

35

35

30
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10
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Fonte: CINCATARINA (2023).

A cultura na utilizacdo do automovel nos deslocamentos diarios das pessoas

fica evidenciada pelo grafico exposto na Figura 117, o qual verificamos que 75,00%

dos participantes alegaram utilizar o automovel por 6 (seis) dias da semana ou mais

e 17,50% informaram utiliza-lo de 3 (trés) a 5 (cinco) dias na semana.

Figura 117 - Assinale a frequéncia que os veiculos motorizados séo utilizados: automéveis"

Assinale a frequéncia com que os veiculos
motorizados sao utilizados: Automoveis
35
30
30
25
20
15
10 7
5
1 2
0 |
mN3ao utilizo De 1 a 2 dias por semana
De 3 a 5 dias por semana m 6 dias por semana ou mais

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Ao analisar o gréafico abaixo, verificou-se que apesar de 35 participantes nao
possuirem motocicleta, uma parcela de 17,50% utiliza este meio de transporte durante
1 (um) a 2 (dois) dias da semana para seus deslocamentos diérios, enquanto 7,50%
utilizam de 3 (trés) a 5 (cinco) vezes por semana ou 6 (seis) vezes da semana ou
mais, evidenciando a circulacdo constante de motocicleta por uma parcela menor da

populacédo, através da amostragem.

Figura 118 - Grafico "Assinale a frequéncia com que os veiculos motorizados sédo utilizados:
motocicletas"

Assinale a frequéncia com que os veiculos
motorizados sao utilizados: Motocicletas
35
30
30
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20
15
10 7
5
1 2
0 |
mN3ao utilizo De 1 a 2 dias por semana
De 3 a 5 dias por semana m 6 dias por semana ou mais

Fonte: CINCATARINA (2023).

Em consequéncia da frequente utilizacéo dos veiculos motorizados diariamente
pela populacéo, verificamos na Figura 119, que ao serem questionados sobre a maior
dificuldade encontrada no uso dos veiculos motorizados para os deslocamentos
diarios, 52,50% dos participantes afirmaram que é a dificuldade de encontrar
estacionamentos, seguido de 20% para as vias mal sinalizadas.

Isso se d&, além do uso excessivo do automével e motocicleta, a auséncia de
vagas de estacionamentos para clientes e funcionarios dentro dos limites dos terrenos
e edificacbes, bem como da auséncia de estacionamento rotativo na cidade,
contribuindo com a permanéncia prolongada por um Uunico veiculo nas vagas

existentes.
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Figura 119 - Gréfico "Assinale a principal dificuldade encontrada ao utilizar os veiculos motorizados no
dia a dia:"

Assinale a principal dificuldade encontrada ao utilizar os
veiculos motorizados no dia-a-dia:

25
21
20 -
m Dificuldade em encontrar
estacionamentos
15 Transito ou congestionamento
10 Falta de rotas alternativas

® Vias mal sinalizadas

1 .
. ® Nao utilizo
0

Fonte: CINCATARINA (2023).

Quando perguntado se costumam deixar os veiculos motorizados estacionados
no local de trabalho ou estudo (Figura 120), dos 40 participantes que utilizam veiculos
individuais motorizados, 25 deles (62,50%) afirmaram deixar seus veiculos
estacionados no periodo em que permanecem la, enquanto 4 (10%) ndo deixam seus
veiculos estacionados nos locais, consequentemente procurando outra possibilidade
de estacionamento, assim como os 5 (12,50%) participantes alegam que nao ha
estacionamento no local de trabalho ou estudo.

Como comparativo, ao analisar o grafico representado na Figura 121, 13
participantes (32,50%) alegaram deixar seus veiculos motorizados estacionados
durante todo o horario comercial na via, em seu dia a dia. Além disso, outros 8
participantes (20%) informaram manté-los la de 1 a 4 horas diarias, o que reforca o
evidenciado em levantamento de campo, onde verificou-se vias centrais superlotadas

de automoveis estacionados durante todo o dia.
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Figura 120 - Grafico "Vocé costuma deixar seu veiculo motorizado no estacionamento do seu local de
trabalho ou estudo no periodo em que permanece 1a?”

Vocé costuma deixar seu veiculo motorizado no
estacionamento do seu local de trabalho ou estudo no
periodo em que permanece 1a?
30
25 H Sim
20
Nao
15
10 Meu local de trabalho ou estudo
6 nao possui estacionamento
5
5 4
. m N&o utilizo veiculo motorizado
0

Fonte: CINCATARINA (2023).

Figura 121 - Grafico "Caso vocé utilize veiculos motorizados em seu dia a dia, por quanto tempo
costumo deixa-lo na via?"

Caso voceé utilize veiculos motorizados em seu dia-a-dia,
por quanto tempo costuma deixa-lo na via?
14 13
12
10 m Menos de 1 hora
8 Entre 1 e 4 horas
8 7
6 Durante todo o horario comercial
4 ® Nao estaciono na via
> = N&o utilizo veiculo motorizado
0

Fonte: CINCATARINA (2023).

Ao averiguar sobre o uso da bicicleta, verificou-se no grafico da Figura 122, que
55,00% participantes ndo possuem este meio de transporte, enquanto 45,00% das
pessoas possuem. No entanto, ao observar a Figura 123, notamos que mesmo com

uma consideravel quantidade de pessoas possuindo este modal, apenas 5,00%
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utilizam-no para a realizacao dos deslocamentos diarios por 3 (trés) dias da semana

Oou mais.

Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

Figura 122 - Grafico "Quantas bicicletas vocé possui em sua casa?"
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Figura 123 - Grafico "Com gue frequéncia vocé utiliza a bicicleta?"

Com que frequéncia vocé utiliza a bicicleta?
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mDe 1 a 2 dias por semana

De 3 a 5 dias por semana
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B SO passeios eventuais

= Nao utilizo

Fonte: CINCATARINA (2023).

A ndo utilizacdo da bicicleta constantemente pela populacdo esta relacionada
a fatores culturais, mas principalmente as condicionantes fisicas do municipio e a
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inexisténcia de infraestrutura cicloviaria conectada que permita a circulacdo continua
e segura no percurso de origem e destino da populacéo.

Por este motivo, também questionamos aos participantes quais sdo as
dificuldades encontradas ao utilizar a bicicleta no dia a dia, estas respostas além de
apresentarem a realidade daqueles que ja utilizam este modal, nos mostram também
0 motivo das pessoas nao o utilizarem.

Como destaque, verificou-se que 0s participantes consideram a topografia, a
auséncia de infraestrutura cicloviaria e a inseguranca ao transitar pelas vias do
municipio como sendo as principais dificuldades encontradas ao utilizar a bicicleta.
Logo, estes dados evidenciam a intima relacdo que a auséncia de uma malha
cicloviaria conectada e estruturada desestimula a utilizacdo do modal, visto que a
topografia pode se driblada com a existéncia de rotas alternativas, assim como a
distancia dos percursos diminuiria frente as possibilidades de rotas de deslocamento,

além da seguranca ao transitar quando a rede estiver bem executada.

Figura 124 - Grafico "Dificuldades encontradas ao utilizar a bicicleta:"

Marque as dificuldades encontradas ao utilizar a
bicicleta:
25
m Auséncia de infraestrutura cicloviaria
20 (ciclovias, ciclofaixas, paraciclos)
Distancia do percurso
15 13
Insegurancga viaria ao transitar
10
m Topografia das vias (morros)
5 4
1 = N&o utilizo
0 ]

Fonte: CINCATARINA (2023).

Ao serem questionados sobre as infraestruturas que existem na rua onde
residem e que contribuem para o funcionamento adequado da mobilidade urbana,
75,00% dos participantes alegaram haver iluminacdo publica e 67,50% identificaram

a existéncia de pavimentagdo. No entanto, as demais infraestruturas constam em
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menos de 35% das ruas onde todos os participantes residem evidenciando uma
deficiéncia quanto a falta de arborizacdo, acessibilidade e mobiliarios urbanos, os
quais sdo essenciais principalmente para a circulagédo ativa e coletiva, e para a

integragao entre modais.

Figura 125 - Gréfico "Infraestruturas que constam na rua onde vocé mora:"

Assinale as infraestruturas que constam na rua onde

VOCé mora:

35

m Pavimentacgéo (asfalto, calgamento)
30

27
Arborizacéo nas calcadas (arvores,

25 canteiros)
20 Acessibilidade (rampas, piso tatil)
15 14 m Mobiliario urbano (lixeira, bancos)
10 ® [luminagdo publica

= Nenhuma das opcdes anteriores

0
Fonte: CINCATARINA (2023).

Considerando os dados coletados na questédo apresentada no grafico da Figura
125, foi possivel mensurar, por amostragem, as infraestruturas de mobilidade
existentes nos bairros de Catanduvas, ficando representada a quantidade de
participacbes por bairro e as infraestruturas elencadas como existentes em cada
regido, como a pavimentacdo nas vias, arborizacdo, acessibilidade, mobiliarios
urbanos e iluminacéo publica.

Essas informacfes junto as analises técnicas realizadas, nos permitem
identificar se ha a continuidade dessas infraestruturas ou se elas apenas existem
distribuidas de maneira pontual pelos bairros. Nos permite também a identificacdo da
qualidade dessas infraestruturas no atendimento a populagdo que circula pelas vias

urbanas do municipio.
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Figura 126 - Cartograma de infraestruturas de mobilidade existentes nos bairros (amostragem)
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Fonte: CINCATARINA (2023).
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No que se refere a principal dificuldade encontrada pelos participantes ao
caminharem pelas vias do municipio, fica destacado por 42,50% que a ma
conservacao e/ou auséncia de pavimento nas calgadas é a principal deficiéncia ao
optar pela realizacdo do deslocamento a pé. Além disso, 17,50% dos participantes,
identificaram como principal dificuldade a auséncia de arborizacao para fornecimento
de sombra aos pedestres. Neste questionamento se percebe que apenas a topografia
€ uma condicionante imutavel no municipio, e que isto € fator que desestimula o modal
a pé de apenas 5% da populacdo que participou do questionario. Portando, medidas

do executivo municipal podem claramente potencializar a mobilidade pedonal.

Figura 127 - Grafico "Como pedestre, qual a principal dificuldade encontrada nas cal¢adas pelas quais
vocé transita?"

Como pedestre, qual a principal dificuldade encontrada
nas calcadas pelas quais vocé transita?
18 17
®m M4 conservacao ou auséncia de
16 pavimento na calgada
14 Topografia (morros, desniveis)
12 I P
Auséncia de mobiliario (lixeira,
10 bancos)
g ® Auséncia de arborizacdo (sombra)
7
6
6 ® Auséncia de sinalizacéo (faixas de
4 pedestres)
4 5 3 Presenca de entulhos e/ou
2 vegetacao irregular
1
. ® Auséncia de iluminacéo a nivel do
0 pedestre

Fonte: CINCATARINA (2023).

Assim como ja mencionado em relacao a bicicleta, o uso do transporte publico
coletivo em cidades interioranas é condicionado a fatores culturais, no entanto, fatores
como a prestacao do servico, condicdes da infraestrutura, do sistema e dos veiculos
afetam grandemente a populagdo na escolha de outros meios de transporte
motorizado para a realizacéo de suas atividades diarias, especialmente do automével.

No municipio de Catanduvas observamos que a maior parte dos participantes
nao utiliza este modal de transporte, sendo isso evidenciado no gréafico da Figura 128,
entretanto, essa atitude é justificada pelo fato de 35,00% dos participantes apontarem

a inexisténcia desse servico no municipio.
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Esse fator é complementado pelo grafico da Figura 129, onde 72,50% dos
participantes reafirmaram que o principal fator de impedimento para utilizacdo do
transporte publico coletivo a auséncia da prestacdo desse servigco. Ambos os graficos
apontam o interesse dos municipes em adotar esse meio de deslocamento em sua

rotina diaria.

Figura 128 - Grafico "Qual a maior dificuldade encontrada ao utilizar o transporte publico coletivo?"

Qual a maior dificuldade encontrada ao utilizar o
transporte publico coletivo?
25
22 m Mas condicdes fisicas dos pontos
de dnibus
20 Ma qualidade dos 6nibus
Dificuldade de acesso aos
15 14 horérios e percursos
m Valor da passagem
= Demora na viagem
10
Horarios incompativeis com a
jornada de trabalho
5 ® O municipio ndo possui transporte
2 1 1 publico coletivo
mN3&o utilizo
o IR ° ° mm ©

Fonte: CINCATARINA (2023).

Figura 129 - Gréfico "Qual o principal fator que te impede de utilizar o transporte publico coletivo?"

Qual o principal fator que te impede de utilizar o
transporte publico coletivo?
35
m N&o ha pontos de 6nibus préximo
30 29
Fator cultural (ndo é habitual da
25 cidade usar transporte publico)
Pouca oferta de horérios e/ou
20 itinerarios compativeis com as
atividades diarias
15 m Valor da passagem
10 = Percorro distancias curtas em
6 meus deslocamentos
5 4
1 O municipio ndo possui transporte
0 0 publico coletivo
0 [

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Tendo como objetivo compreender quais melhorias a populacdo considera
como prioritarias para a mobilidade urbana na cidade, foi solicitado que eles
atribuissem uma nota de 1 (um) a 4 (quatro), sendo 1 (um) a de maior prioridade e 4
(quatro) a de menor, para os eixos apresentados no grafico da Figura 130, onde
45,00% dos participantes evidenciaram como prioridade a construcdo de calcadas
acessiveis, arborizadas e padronizadas, sendo seguido da construcdo de

ciclovias/ciclofaixas e paraciclos.

Figura 130 — Grafico “Ordene os itens, numerando-os por prioridade de 1 a 4, considerando as
melhorias necessarias para a mobilidade urbana em sua cidade:”

Ordene os itens, numerando-os por prioridade do 1 ao 4,
considerando as melhorias necessaria para a Mobilidade
Urbana em sua cidade:

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

F 18
Construcao de calcadas acessiveis, arborizadas, e 7

padronizadas 4
A 11
N o i 5
Construcao de ciclovias/ciclofaixas e paraciclos, 18
criando espaco para o ciclista nas vias urbanas 13
I 4

et
Fiscalizacdo do cumprimento das leis de transito 11

15
P 8
F 11
Melhoria na oferta do transporte coletivo 4 8
A—— 17

]l m2 =3 m4

Fonte: CINCATARINA (2023).

A Figura 131, representa graficamente, dentre as op¢des fornecidas na questao
17, as ruas em que 0s participantes mais trafegam durante seus deslocamentos
diarios, onde mais de 50% dos participantes apontaram realizar seus deslocamentos
diarios pela Rua Duque de Caxias, Rua Felipe Schimidt e BR - 282. Todas essas vias
se apresentam com grande concentragdo de comercios e servigos ou importantes vias
de conexao, fortalecendo o levantamento técnico realizado referente ao fluxo

constante destas vias publicas.
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Figura 131 - Grafico "Quais ruas vocé passa no seu dia a dia?"

Assinale abaixo as ruas que vocé passa no seu dia-a-
dia:
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mBR-282 ER. Almirante Tamandaré

Fonte: CINCATARINA (2023).

Também, buscando facilitar a visualizacéo e integrar a leitura comunitaria com
0S apontamentos técnicos elencados sobre quais as vias principais, fica demonstrado
através Figura 132 as vias identificadas pelos participantes na questdo 17,
segregando-as por fluxo diario leve, moderado e alto.

Considerando essa classificacdo, podemos observar que as vias identificadas
como de fluxo diario alto sdo aquelas mais centrais, com alto indice de comércios e
servigos, bem como, a BR-282 que corta a area central da cidade. E, as de fluxo
moderado séo as que dao acesso das vias de fluxo alto, aos bairros e localidades do
municipio e que também possuem certa concentracdo de atividades comerciais e de
Servico.
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Figura 132 - Cartograma de fluxo diario de pessoas nas vias principais
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Fonte: CINCATARINA (2023).
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Ao serem questionados sobre qual o meio de transporte utilizado em seu
principal percurso diario, 77,50% dos participantes apontaram os veiculos individuais
motorizados (carro ou moto) como o principal modal utilizado em seus deslocamentos.

Através das respostas indicadas na Figura 134, verificou-se também que
50,00% dos participantes realizam seu principal percurso diario mais de 3 vezes ao
dia, principalmente nos periodos da manha, tarde e meio-dia, como mostra a Figura
135.

Analisando os trés graficos abaixo, simultaneamente, pode-se afirmar que os
congestionamentos e conflitos viarios sdo uma deficiéncia ocasionada pelo alto fluxo
de veiculos circulando diariamente nas vias da cidade, visto que, os resultados obtidos
apontam a utilizacdo principalmente do veiculo individual motorizado no principal
percurso diario, que é realizado geralmente mais de vezes ao dia, durante periodos

de entrada e saida dos comércios, servicos e demais atividades diarias da populacao.

Figura 133 - Grafico "Qual modal de transporte vocé utiliza no seu principal percurso diario?"

Qual modal de transporte vocé utiliza no seu
principal percurso diario?
35
31
30
25
20
15
10
5
5 3
- o
0
mA pé Bicicleta Onibus/micro-6nibus ~ ®Carro ou moto  ®Caminh&o

Fonte: CINCATARINA (2023).
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Figura 134 - Grafico "Vocé realiza esse percurso quantas vezes ao dia?"

Vocé realiza esse percurso guantas vezes ao
dia?
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Fonte: CINCATARINA (2023).

Figura 135 - Grafico "Assinale os periodos em que realiza seu percurso:"

Assinale os periodos em que realiza seu principal
percurso:
40
35 34 ® Manha (entre 7h e 9h)
30
Meio-dia (entre 11h e14h)
25
21 20
20 Tarde (entre 17h e 19h)
15
= Noite (entre 22h e 24h)
10
7
5 4
® Realizo meu percurso em outros
0 - . periodos do dia

Fonte: CINCATARINA (2023).

Para finalizar o questionario e compreender qual o principal percurso diario dos
participantes, solicitamos que esses, descrevessem seu trajeto, através da indicagéo
do ponto de partida e chegada, bem como, nomes de ruas e/ou pontos de referéncia
durante o caminho, possibilitando a coleta de dados de origem e destino e a criagao
de um cartograma identificando o fluxo diario por amostragem.
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A Figura 136, apresenta o cartograma de fluxo diario com base no
levantamento de origem e destino, onde fica destacada a incidéncia de pessoas
circulando diariamente nas vias, sendo que quanto mais escuro e espesso o trago,

maior a movimentacao no local.
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Figura 136 - Cartograma de origem e destino por amostragem
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Através dos dados coletados sobre o principal percurso diario dos participantes,
consegue-se observar que as vias destacadas com maior movimentacdo pela
populacado, sdo essencialmente as centrais que possuem 0 uso e ocupacao do solo
mais diversificado, atendendo tanto a demanda de trabalho como a realizacdo de
quaisquer atividades diarias da populacgéao.

Podemos afirmar que as vias destacadas como principais e com maior
incidéncia de pessoas circulando sdo as que preferencialmente necessitam de
requalificagao urbana, visando a melhoria da infraestrutura para os modais ativos e
coletivos, estimulando as pessoas circularem a pé e com bicicleta nos deslocamentos
curtos, e oportunizar a utilizagcdo do transporte coletivo nos deslocamentos mais

longos, objetivando a reducgéo na utilizacdo constante do automovel e motocicleta.
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CAPITULO IV - CONSIDERACOES FINAIS

ApGs finalizada a leitura técnica e a leitura comunitaria de Catanduvas, pode-se
perceber que o municipio carece de base legal para os diversos modos de transportes.
Exemplo disso é um Plano Diretor pouco envolvido com o direcionamento orientado
ao transporte sustentavel e auséncia de legislactes especificas que facam tratativas
aos modais de transporte existentes no municipio, acarretando diversas deficiéncias,
conforme visto principalmente na leitura técnica.

Com este Diagnostico, ficou claro que o principal modo de transporte em
Catanduvas € o veiculo individual motorizado (carro ou moto), além da grande
influéncia dos veiculos de carga, sendo uma caracteristica especifica do municipio.
Desta forma, a municipalidade tende a tratar o espaco urbano priorizando estes
modais, o que reflete em um ciclo vicioso de demanda induzida, suprimindo cada vez
mais 0s espacos destinados aos outros modos de transporte.

Além disso, o municipio de Catanduvas esta em crescimento acelerado, com
diversas areas a serem ocupadas e adensadas. Esta tendéncia, em um futuro ndo téo
distante, pode vir a acarretar diversos problemas viarios, principalmente na area
central do municipio, se néo for dado o devido tratamento a partir da implantacéo do
Plano de Mobilidade Urbana.

No entanto, enfatiza-se que uma cidade planejada para pessoas deve ser
acessivel, segura, compartilhada, ativa e coletiva, sendo necesséria a democratizacéao
e distribuicdo harménica do espaco viario, a implementacdo de velocidades
compativeis com toda a diversidade de pessoas, a integracao entre os diferentes
modos de transporte e o compartiihamento das infraestruturas, priorizando 0s
pedestres e ciclistas e desestimulando o uso dos veiculos individuais motorizados
para deslocamentos cotidianos.

Garantindo-se essas caracteristicas, é possivel transformar ruas em lugares de
convivéncia seguros, confortaveis e inclusivos para todos os meios de transporte e

para todas as pessoas.
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4.1 CIRCULACAO A PE

4.1.1 Condicionantes

4.1.2

A topografia do municipio condiciona a execucdo de calcadas acessiveis em
diversas vias;

A liberacdo do habite-se esta vinculada a execucéo da calcada, €;

A lei municipal n® 123/2016 limita a declividade transversal das calcadas a 2%,
sendo isso mais restritivo que a NBR 9050/2020;

A lei municipal n® 123/2016 direciona o assunto de acessibilidade a NBR
9050/2015;

A lei municipal n® 125/2016 prevé que os novos loteamentos nao poderao
possuir calcadas inferiores a 2,00 metros;

Escadarias s&o pontos chaves para integracdo entre regibes e para o
encurtamento de percursos;

O pargue linear localizado na avenida Coronel Rupp serve como estimulo para
a populacéo circular com modais ativos;

A lei municipal n® 126/2016, que institui o plano diretor possui como objetivo
garantir a acessibilidade universal para a populacéo;

A lei municipal n°® 125/2016 traz o gabarito viario conforme a sua hierarquia,

definindo medidas para cada elemento da via;

Deficiéncias

A lei municipal n°® 126/2016 € muito sucinta no que diz respeito a mobilidade
urbana;

A lei municipal n® 123/2016 direciona o assunto de acessibilidade a NBR 9050,
versao 2015, estando esta desatualizada;

A diversificagcdo de usos do solo encontra-se concentrada principalmente na
area central da cidade;

O municipio ndo possui projeto padrdo para a construcéo de calgadas;
Auséncia de padronizacdo, continuidade e conexdo das calcadas e seus

elementos;
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e Existéncia de calgadas com largura inferior a 2,00 metros;

e Presenca de mobiliarios urbanos, pontos de embarque e desembarque,
iluminacdo publica e arborizacdo urbanas mal executadas e locados que
interferem na caminhabilidade ao longo da faixa livre de circulacao;

e EXxisténcia de calcadas sem a previsdao de passeio com largura minima de
1,20 metros;

e Auséncia de calcadas principalmente nos bairros periféricos;

e MaA distribuicdo democrética do espaco da via, favorecendo a circulacdo dos
veiculos motorizados sobre os ndo motorizados;

e Espacos destinados para calgcada, onde ela ainda ndo foi executada, séao
utilizados como faixas de estacionamento;

e As calgcadas possuem largura insuficiente inviabilizando a implantagao de
infraestruturas de apoio ao pedestre na faixa de servi¢co, sem obstruir 0 passeio;

e Auséncia e descontinuidade de instrumentos de acessibilidade nas calcadas,
como rampas, piso tatil e integracao entre estes;

e Auséncia de integracdo entre faixas de pedestres e rampas de acessibilidade;

e Falta de manutencao nas calcadas existentes;

e [Falta seguranca viaria para pedestres nas travessias da BR-282 e acesso ao
bairro Breda Casagrande;

e Falta de pavimento nas calcadas dos bairros, e;

e Falta de rotas acessiveis no municipio;

e O uso do solo urbano de Catanduvas € predominantemente residencial,
gerando alto indice de deslocamentos.

4.1.3 Potencialidades

e Atualizar a lei municipal n® 123 de 2016, direcionando assuntos relacionados a
acessibilidade para a NBR 9050/2020 e NBR 16537/2018, bem como suas
possiveis atualizagdes;

e Estimular a diversificacdo de usos do solo nos bairros mais afastados do
Centro, visando diminuir os deslocamentos da populacao;

e Criar projeto padréo para a criagdo de calgadas publicas, que sigam as leis e

normas de acessibilidade vigentes;
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e Realizar manutenc¢6es e melhorias na escadaria publica existente;

e Ampliar as areas de convivéncia nas vias urbanas, através da implantacao de
infraestrutura auxiliar para pedestres nas faixas e servico, como por exemplo:
mobiliarios, iluminacao e arborizacao;

¢ Integrar os equipamentos publicos, como pontos de embarque e desembarque,
com a calcada;

e Garantir harmonia entre 0os equipamentos urbanos para que estes funcionem
juntos e contribuam na circulacdo a pé;

e Executar novas calgcadas com largura superior a 2,00 metros, prevendo os
espacos adequados a cada componente desta infraestrutura;

e Redistribuicdo democrética do espaco da via, delimitando espacos adequados
para todos os modais e indicando a prioridade dos modais ativos e coletivos;

e Priorizar o pedestre na circulacdo viaria, sendo possivel implantar sistemas de
ruas compartilhadas em vias ja consolidadas que ndo permitem a ampliagdo
das calcadas;

e Implantar calcadbes destinados preferencialmente para os pedestres em
alguns locais da cidade;

e Integrar os elementos de acessibilidade com as travessias de pedestres;

e Melhorar as calcadas existentes, deixando-as mais largas, padronizadas e
acessiveis;

e Ampliar o espaco de travessia dos pedestres nas vias urbanas e ampliar a
guantidade de faixas de travessia par pedestres;

e [Executar as calgcadas juntamente com a pavimentacao viaria;

e Estudo de viabilidade para implantacdo de passarelas elevadas sobre a
BR-282 e no acesso ao bairro Breda Casagrande;

e Prever rotas acessiveis que conectem o0s principais pontos da cidade, e;

e Planejar a arborizacdo urbana.
4.2 CIRCULACAO COM BICICLETA

4.2.1 Condicionantes
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A lei n°® 125 de 2016 determina que os novos parcelamentos devem executar
malha cicloviaria nas avenidas principais, avenidas e vias arteriais;

As ciclovias implantadas em novos parcelamentos deverdo possuir medidas
minimas de 1,50 metro;

O municipio possui aproximadamente 4,80 km de malha cicloviaria executada;
O municipio possui 02 paraciclos publicos;

A malha cicloviéria existente possui sinalizacdo horizontal e vertical, além de,
haver faixas para travessias de bicicletas sinalizadas na pista dos veiculos
motorizados, indicando a prioridade;

A malha cicloviaria existente € destinada a circulagcédo do ciclista em todos os
periodos do dia, ndo sendo permitido que o espaco seja utilizado como
estacionamento de veiculos motorizados, €;

A topografia do municipio condiciona a execuc¢édo da malha cicloviaria.

4.2.2 Deficiéncias

N&do ha legislacdo especifica que estabelece requisitos minimos para
implantacdo de malha cicloviaria e infraestrutura auxiliar nas areas ja
consolidadas do municipio;

Nos loteamentos recentemente implantados ndo ha execucdo de malha
cicloviaria, haja vista que a maior parte das vias se caracteriza como local e
estas ndo possuem obrigatoriedade de execucao de malha viaria;

N&o h&a no codigo de edificacbes previsdo de niumero minimo de vagas para
estacionamento de bicicletas nas edificacées;

A lei n° 125 de 2016 especifica que a medida das ciclovias em novos
parcelamentos deve ser de 1,50 metro (exceto vias locais), entretanto o
CONTRAN recomenda que essa medida seja utilizada para atender apenas a
pistas de sentido de circulagdo unidirecional;

A lei n° 125 de 2016, especifica que apenas vias arteriais deverao ter ciclovia
em ambos os lados da via;

A malha cicloviaria existente é descontinua;

Previsdo de quantidade minima de vagas de estacionamento para bicicletas

nas edificagbes nao residenciais;
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e Os paraciclos publicos existentes estdo locados fora do trajeto que engloba a

malha cicloviaria.
4.2.3 Potencialidades

e Instalacdo de bicicletarios e/ou paraciclos em diversos pontos da cidade,
integrando-os com a malha cicloviaria existente bem como com as areas com
maior concentragdo de comércios e servicos, estimulando sua utilizacdo
diariamente;

e Integragao da bicicleta com o transporte coletivo;

¢ Ampliar a malha cicloviaria existente, visando conectar os trechos existentes e
garantir o acesso por este modal de transporte aos diferentes bairros da cidade;

e Possibilidade de criacdo de malha cicloviaria conectando os polos geradores
de viagens e edificacdes com maior concentracao e circulacao de pessoas;

e Possibilidade de insercéo do conceito de ruas compartilhadas em vias estreitas,
de modo a oportunizar o uso da bicicleta nestas vias;

e Melhoria da sinalizacao viaria, a fim de identificar o espaco do ciclista e sua
prioridade sobre os modais motorizados;

e Criacao de projeto padrao para os paraciclos publicos;

e Possibilidade de criacdo de ciclorrotas em vias estreitas;

e Prever em lei municipal que as vias principais dos novos loteamentos, mesmo
qguando classificados como locais, tenham a obrigatoriedade de execucédo de
malha cicloviaria;

e Execucdo de arborizacdo urbana adjacente a malha cicloviaria.
4.3 CIRCULACAO COM TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

4.3.1 Condicionantes

e A lei municipal n° 2.540 de 2016 dispbe sobre os ordenamentos gerais e
balizadores da prestagcéo do servigo de transporte coletivo;
e A lei municipal n® 2.540 de 2016 permite que o servi¢co do transporte coletivo

seja realizado por meio de concesséao;
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Plano de Mobilidade Urbana
Catanduvas SC

O municipio possui 11 linhas ativas destinadas para o transporte escolar;

O municipio possui um terminal rodoviario, intitulado de Prefeito Joseé
Casagrande Filho;

Os pontos de embarque e desembarque existentes na cidade sdo destinados
a atender ao transporte escolar e transporte por fretamento;

O transporte escolar abrange todas as escolas municipais.

4.3.2 Deficiéncias

O municipio ndo oferta o servigo de transporte publico coletivo, bem como, ndo
possui processo licitatorio em andamento que indique uma possivel
contratacao deste servico;

O terminal rodoviario municipal encontra-se inativo até o momento de
elaboracao deste Diagndstico;

Os pontos de embarque e desembarque existentes no municipio estdo locados
de forma pontual, ndo atendendo toda a area urbana no raio de
caminhabilidade de 500 metros;

Falta de padronizacdo dos pontos de embarque e desembarque de
passageiros;

Inconsisténcia na infraestrutura dos pontos de embarque e desembarque, onde
muitos deles estdo locados de forma incorreta, sem instrumentos de
acessibilidade que deem acesso a ele e com infraestrutura danificada ou sem
manutencao;

Auséncia de sinalizagcdo horizontal juntos aos pontos de embarque e
desembarque que indiguem espaco destinado para a baia de 6énibus;

Falta abrigo nos locais destinados a parada de 6nibus;

Falta de acesso facilitado ao mapeamento das linhas do transporte escolar.

4.3.3 Potencialidades

Criacdo de projeto padrédo para pontos de embarque e desembarque de
passageiros, que atendam as leis e normas de acessibilidade vigentes;
Prever implantacdo de pontos de embarque e desembarque nas areas urbanas

gue ndo possuem esta infraestrutura em um raio de 500 metros;
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e Melhorar infraestrutura dos pontos de embarque e desembarque existentes,
incluindo elementos de acessibilidade seguindo as normas técnicas brasileiras;

e Compatibilizar a execucdo do ponto de embarque e desembarque com a
calcada e a via publica, de modo a uma infraestrutura complementar a outra;

e Realizar a integracdo do transporte coletivo com os modais ativos;

e Criacao de baias para parada dos veiculos adjacente aos pontos de embarque
e desembarque;

e Implantar abrigos nos pontos de parada de 6nibus;

e Implantar sistema de transporte publico coletivo;

e Adequar o terminal rodoviario para que consiga atender ao transporte publico
coletivo, e;

e Disponibilizar o mapeamento das linhas do transporte escolar a populacgéo.

4.4 TAXI E TRANSPORTE POR APLICATIVO/TRANSPORTE DE CARGAS E
MERCADORIAS

4.4.1 Condicionantes

e A lei municipal n° 84 de 2011 estabelece normas para a execugao do servigo
de taxi no municipio de Catanduvas;

e A lei municipal n® 84 de 2011 determina que os pontos de taxi devem possuir
sinalizacao horizontal e vertical e abrigo para os seus passageiros;

e Os decretos municipais n°® 2690 e 2691, ambos de 2021, dispbem sobre a
localizacdo dos pontos de taxi existentes, bem como, das suas tarifas;

e O transporte de cargas condiciona a largura das vias do municipio;

e Os pontos de taxi possuem sinalizacdo horizontal que demarca o seu uso, €;

e Existem vagas de estacionamento no municipio destinadas exclusivamente ao

servi¢co de carga e descarga.

4.4.2 Deficiéncias

e Os pontos de taxi existentes, em sua grande maioria, ndo possuem sinalizagao

vertical e a sinalizacao horizontal encontra-se deteriorada;
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e Os pontos de taxi existentes ndo possuem abrigo para passageiros;

e Dos 06 pontos de taxi e das 11 vagas constantes em decreto municipal, apenas
04 pontos estdo em funcionamento, possuindo um total de 08 vagas ativas;

e Os pontos de taxi em atividade estdo locados apenas na area central da cidade;

e Auséncia de mapeamento contendo a localizacao dos pontos de taxi existentes
No municipio;

e Auséncia de regulamentacdo que aborde o servico de transporte por aplicativo
No municipio;

e O servico de transporte por aplicativo € inexistente na cidade;

e Auséncia de legislacdo municipal que regulamente a circulacéo de veiculos de
meédio e grande porte na cidade;

e Auséncia de regulamentacao do servico de carga e descarga na area urbana;

e Falta determinacéo de horérios para carga e descarga,;

e Asvagas de carga e descarga existentes ndo possuem sinalizacdo horizontal
demarcatéria, e;

e Asvagas de estacionamento destinadas para carga e descarga nao suprem as

demandas existentes.
4 4.3 Potencialidades

e Adequar a sinalizac&o horizontal e vertical dos pontos e taxi existentes;

¢ Implantar abrigo para passageiros junto aos pontos e taxi;

e Atualizar o decreto municipal com relacdo as vagas de taxi em funcionamento
na cidade;

e Ampliar a quantidade de pontos de téxi, tendo como foco o atendimento de
bairros periféricos;

¢ Mapeamento dos pontos de taxi existentes;

e Regulamentar o servigo de transporte por aplicativo;

¢ Incentivar a utilizacao de transporte por aplicativo;

e Ampliar a quantidade de estacionamento para carga e descarga, pincipalmente
em areas com predominancia de usos mistos, comerciais e de servicos;

¢ Regulamentar a circulacéo de veiculos de médio e grande porte no municipio,

bem como, os horarios para carga e descarga;
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Definicdo de critérios para utilizacdo das vagas de carga e descarga no
municipio;
Mapeamento das vagas de carga e descarga existentes, e;

Adequar a sinalizacéo horizontal e vertical das vagas de carga e descarga.

4.5 CIRCULACAO VIARIA

4.5.1 Condicionantes

A BR-282 que corta a cidade condiciona a formagé&o e conectividade da malha
viaria;

A lei municipal n® 125 de 2016 que trata do parcelamento do solo cita que em
seu Anexo VIl seria apontado o Gabarito e Hierarquia das Vias;

O municipio possui vagas de estacionamento reservadas proximo a algumas
edificagOes institucionais;

Os Polos Geradores de Viagem, encontram-se  distribuidos
predominantemente na area central da cidade;

A lei municipal n® 125 de 2016 traz a hierarquia viaria para novos loteamentos,
contendo o gabarito e o dimensionamento de cada um dos seus elementos;
Algumas vias do municipio tém dimensdes bem superiores ao minimo
estabelecido pelo DNIT;

O municipio ndo possui estacionamento rotativo, e;

A frota veicular do municipio estd em constante crescimento.

Realizar mapeamento da hierarquizacao viaria de Catanduvas;

4.5.2 Deficiéncias

Devido a BR-282 atravessar a cidade, alguns bairros ficam condicionados a
acessa-la para realizar deslocamentos diarios e travessias;
A malha urbana do municipio esta crescendo de forma dispersa, acarretando

acesso através de vias unicas;
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Falta de estacionamento rotativo nas vias centrais e principais do municipio, a
fim de controlar o acesso aos estacionamentos em locais de interesse;
Auséncia de integracdo entre os diferentes modais de transporte nas vias
urbanas;

Vias claramente projetadas para circulagcdo e uso dos veiculos individuais
motorizados, contando no geral com faixa de direcdo bidirecional,
estacionamento em ambos os lados da via, calgadas estreitas ou com largura
minima permitida, auséncia de infraestrutura cicloviaria e de infraestrutura
auxiliar;

O Anexo VIII, apensar e ter sido citado na lei municipal n°® 125 de 2016 é
inexistente;

O municipio ndo possui legislacdo especifica que trate do sistema viario;
Auséncia de mapeamento de hierarquizacao viaria;

Auséncia de regulamentacdo que aborde sobre a implantacdo de Polos
Geradores de Viagem;

Ndo ha legislacdo municipal que de diretrizes para execucdo de vagas de
estacionamento para pessoas idosas e para pessoas com deficiéncias e/ou
mobilidade reduzida nas vias publicas;

Faltam vagas de estacionamento para idosos e pessoas com deficiéncia e/ou
mobilidade reduzida proximas as edificacdes institucionais e areas comerciais;
Os polos geradores de viagem, em sua maioria, ndo estdo integrados a
infraestruturas que estimulem a circulagdo através de modais ativos e coletivos
de transporte;

Pouco uso misto do solo nos bairros periféricos, trazendo como consequéncia
grande numeros de viagens motorizadas a regido central da cidade;

A populacdo ainda opta preferencialmente em utilizar o veiculo individual
motorizado para realizacao das suas atividades diarias;

Auséncia de infraestrutura viaria de qualidade em alguns pontos da cidade
(iluminacéo, pavimentacéao, cal¢cadas, estacionamento, sinaliza¢céo);
Existéncia de veiculos individuais motorizados se apropriando do espaco

destinado aos pedestres, €;
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e A simbologia adotada para indicacdo de vaga de estacionamento reservada
para pessoas idosas esta desatualizada, necessitando adequacédo conforme
resolugdes do CONTRAN em vigéncia.

e N&o h4d mapeamento que apresenta a atual hierarquia viaria de Catanduvas;

4 5.3 Potencialidades

e Criacao de legislacao especifica do sistema viario municipal;

e Regulamentar a implantacdo de Polos Geradores de Viagem,;

e Possibilidade de criacdo de rotas especificas para os veiculos de carga;

e Incentivar a criacdo de centralidade de bairros, visando diminuir o0s
deslocamentos para atividades cotidianas;

e Adequar a sinalizagao horizontal das vagas de estacionamento destinadas para
pessoas idosas e pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida de acordo
com as normas da CONTRAN e da NBR 9050/2020;

e Implantar vagas de estacionamento destinada para pessoas idosas e com
deficiéncia e/ou mobilidade reduzida proximo a edificacdes institucionais e
polos geradores de viagens;

e Possibilidade de realizacdo de mapeamento da hierarquia viaria para criacéo
de critérios e priorizacdo na execucéao da infraestrutura viaria.

e Possibilidade de redistribuicdo democréatica do espaco da via, nas areas ja
consolidadas;

e Integrar os polos geradores de viagem com modais ativos e coletivos de
transporte;

e Possibilidade de implantagc&o de vias compartilhadas, ruas completas e ruas de
pedestres;

e Perspectiva da reducédo de estacionamentos gradativamente para inclusao de
malha cicloviaria nas vias principais;

e Manutencao da infraestrutura viaria existente (estacionamentos, sinaliza¢ao);

e Possibilidade de implantacdo de medidas redutoras de trafego nas vias
urbanas, e;

e Manutencao da sinalizagao viaria.
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APENDICES

APENDICE A — ANALISE DE SINTAXE ESPACIAL

A teoria da sintaxe espacial parte da premissa de que a configuracdo dos
espacos urbanos possui uma légica social capaz de determinar os fenémenos sociais
que ocorrem nas cidades (BAFNA, 2016). Nesse sentido, podemos descobrir
correlagbes entre, por exemplo, a quantidade de pessoas circulando ou a
concentracédo de determinados usos, e a configuracdo dos espacgos abertos (ruas e
pracas) ou dos espacos fechados (edificios e lotes privados). Como desdobramento
dessa teoria, existem métodos analiticos que buscam mensurar as propriedades
configuracionais dos espacos urbanos, para compreender sua relagdo com os
fendbmenos sociais (HILLER, 1993).

Para o estudo da mobilidade urbana, importa conhecer como a estrutura viaria
funciona em relacédo a configuracdo para, entdo, podermos inferir sobre como essa
configuracédo se relaciona com a circulacdo e como pode ajudar no planejamento
urbano. Nesse sentido, trabalhamos neste estudo com a andlise por mapa de
segmentos axiais e uso de raio métrico, utilizando as medidas de integracao e escolha,
calculadas com o software dephtmap. De modo geral, podemos definir essas medidas

da seguinte forma:

1) Integracdo: Mede o quéo acessivel (préximo) um segmento estd em
relacdo aos outros segmentos do sistema. Essa medida considera ndo a
distancia métrica, mas a distancia topoldgica, baseada nas mudancas de
direcdo e nos angulos entre os segmentos do sistema.

2) Escolha: Mede o potencial de um segmento ser utilizado como rota
considerando todos os deslocamentos possiveis entre dois segmentos do

sistema.

Apresentamos nas figuras abaixo as analises geradas com essas medidas,
incluindo a integracao e escolha global, que considera todo o sistema, e a integracao
e escolha local com raio de 800 metros, que mede as areas mais integradas até o
limite de deslocamentos dentro desse raio. Essas analises desconsideram fatores

alheios a métrica da configuragdo, como a declividade, largura das vias e proximidade
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com determinados usos. Dessa forma, destaca-se que esses fatores devem ser
considerados ao se utilizar esses dados para a elaboracao de politicas publicas.

Na integracdo global, a analise aponta uma malha viaria predominantemente
bem integrada, inclusive com poucas variacées entre 0s principais trechos viarios
localizados na area central. Ainda assim, existem claramente alguns loteamentos e
bairros segregados no sistema, com destaque para o bairro Cohab Sebaldo Kunz, ao
norte, bairro Breda Casagrande, Morada do Sol, S&o Francisco, entre outros
localizados na parte sul do municipio de Catanduvas, sendo reflexo de possuirem

poucas vias de acesso.
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Figura 137 — Analise de integracéo global.

Medida de integragao global

Menor Maior
integragéo integracédo

Fonte: CINCATARINA (2023)

Na analise local com raio de 800 metros, é possivel visualizar trechos do bairro
Centro e Cidade Jardim com maior integracéo local. Destacam-se nestes bairros as
ruas Almirante Barroso, Almirante Tamandaré, Santa Catarina, Da Pétria e rua Da
Liberdade. Além disso, mais ao norte do bairro Cidade Jardim, ha uma integracéo
interessante da rua Celina Leon Carl, Valentin Bitencourt e Pedro Ascolli. Ja do lado
oposto, no bairro Centro Oeste, destaca-se a continuacdo da rua Almirante

Tamandaré e rua Nereu Ramos.
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Figura 138 — Analise de integracao local raio 800

Medida de integra¢ao local R800

Menor Maior
integracédo integracéo

Fonte: CINCATARINA (2023)

Quanto a medida de escolha global, a andlise destaca em vermelho as vias
potencialmente estruturantes para a mobilidade urbana no Municipio. Dessa forma,
destacam-se, além da rodovia BR-282, as ruas Almirante Tamandaré, Nereu Ramos,
Pedro Ascolli, Dugue de Caxias, Felipe Schimidt e rua Celina Leon. Parte das vias
marcadas como maior escolha ja s&o, notoriamente, as principais vias do Municipio.
Ha, entretanto, outras vias indicadas que podem ser potencializadas em funcao de

suas propriedades configuracionais, como a Estrada Municipal Pedra Lisa, no acesso
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ao bairro Cohab Sebaldo Kunz (continuidade da rua Santa Catarina), e rua Rui

Barbosa.

Figura 139 — Analise de escolha global.

Medida de escolha Iobal

Menor Maior
escolha escolha

Fonte: CINCATARINA (2023)

Na analise de escolha local, com raio de 800 metros, sao indicadas de modo
geral as mesmas vias ja presentes na analise de escolha global. Alguns casos, como

a rua Almirante Barroso e rua Da Liberdade, aparecem apenas na analise de escolha
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local, o que reforca o potencial papel estruturante dessas vias para os deslocamentos

de menor distancia.

Figura 140 — Analise de escolha global raio 800

Medida de escolha R800

Menor Maior
escolha escolha

Fonte: CINCATARINA (2023)
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APENDICE B — DOCUMENTOS REUNIOES COMUNITARIAS

Reunido Comunitaria |

Convite

ELABORAGAO DO

PLANO DE
MOBILIDADE

.Q.
URBANA 9

REUNIAO COMUNITARIA |

| CONVITE

O Municipio de Catanduvas, através do Consorcio
Interfederativo Santa Catarina - CINCATARINA, convida-o
para participar das Reunides Comunitarias de elaboracéo
do Plano de Mobilidade Urbana de Catanduvas.

25 DE ABRIL DE 2023 AS 19H

Local: Saldo Paroquial da Igreja Nossa

Senhora Aparecida, Rua Nereu Ramos -

Bairro Sayonara.

Regido: Centro, Regina, Sayonara, Centro

Oeste e Conjunto Habitacional Bela Vista.

» Participe!

PN

CINCATARINA
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Data da Reunido: 25/04/2023 AL
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Local: Saldo Paroguial da Igreja Mossa Senhora Aparecida CINCATARINA
Municipio envolvido: Catanduvas
Assuntos: Reunifo comunitaria | - Plano de Mobilidade Urbana
PARTICIPANTES
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NOTAS DE REUNIAO

Mo dia 25/04/2023 foi realizada a primeira reunido comunitaria de elaboragéo do plano de mobilidade urbana do municipio de
Catanduvas/SC, com mediagdo dos empregados plblicos do CINCATARINA, Srta. Gesiane Heusser & Sr. Matheus Bianchin,
bem como, com a participacao total de 14 pessoas da comunidade. A apresentago iniciou com uma breve explanagio do Sr.
Matheus Bianchin sobre a atuagio do CINCATARINA no municipic e referente ac embasamento legal que determina a
elaboratdo do plano de mobilidade nas cidades. De modo a inteirar a populagdo sobre o tema houve a explicago sobre os
objetives do plano, qual sua composicio e os modos de participaco da comunidade, que podem ser através das reunides
comunitarias e dos questiondrios fisicos € online disponiveis. Apds isso, foi realizado um esclarecimento a respeito de temas
chave para o bom funcionamento da mobilidade urbana nas cidades elencando pontos positivos e negativos de: calgadas, malha
ciclovidria, mobiliarios urbanos, transporte coletivo, cargas e mercadorias, transporte por aplicativo e taxis, e transporte individual
moterizado, todos, aliados a importdncia de se prever acessibilidade e integragio entre os modais ne planejamento da
infraestrutura de mobilidade. Posterormente, a Srta. Gesiane Heusser apresentou & esclareceu como s& da a dindmica CDP
(Condicionantes, Deficiéncias e Potencialidades) aos participantes da reunifo comunitaria. Ma dindmica, os participantes
formaram guatro grupos, sendo que trés grupos contavam com 4 pessoas, © um grupo contava com 2 pessoas, onds na
sequéncia realizaram apontamentos coletivos sobre as CDP, dentro dos eixos: pedestre, bicicleta, transporte coletivo, cargas e
mercadoriasitaxis e transporte por aplicative e circulagBo vidria, os quais foram fixados em painéis pela equipe do
CIMCATARINA. Apds a finalizagdo dos apontamentos, a Srta. Gesiane Heusser realizou a validagio da dindmica com os quatro
grupos formados, resultando no apontamento de mais uma Potencialidade, estando o restante de acordo entre os quatro grupos,
sendo posteriormente encerrada a dindmica da primeira reunifo comunitaria, alcangando o objetive final de coletar dados
coletivos sobre a realidade da mobilidade urbana aos olhos da comunidade na cidade de Catanduvas.
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Reunido Comunitaria Il

Convite

ELABORAGAO DO

PLANO DE (=)
MOBILIDADE

URBANA
REUNIAO COMUNITARIA I

| CONVITE

O Municipio de Catanduvas, através do Consércio
Interfederativo Santa Catarina - CINCATARINA, convida-o
para participar das Reunidées Comunitarias de elaboragéo
do Plano de Mobilidade Urbana de Catanduvas.

26 DE ABRIL DE 2023 AS 19H

Local: Clube 13 de Junho, Rodovia BR-282,
KM 409.

Regiao: Condominio Industrial, Breda Casa
Grande, Loteamento Verde Valle I e I,
Morada do Sol e Jardim Sdo Francisco.

» Participe! /

ﬁ& B .
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Plana de Mobilidade Urbana, para fins de-divulgacio pelo CINCATARINA & demai: publicos, com objetiv Institucionais e sem interesses comerciais ¢ politices,
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TERMO DE CONSENTIMENTO PARA TRATAMENTO DE DADOS PESSOAIS (LGPD): O Titular consente & autoriza que o CINCATARINA realize o tratamento dos seus dados pessoals, concordando com 2 divulgagio da lista come anexo ac Plano de
Mobilidade Urbana e com o compartiihamento dela com autros brgaas piblicos, de acordo cam a Lei n® 13.709/2015 O Tiular também auariza, a tiulo pratuito, o uso de sua imagem, colhida em fotos ou videos por acasiao dos euentas sotre o
Plano de Mobylidade Urbana, para fins de divulgagio pelo CINCATARINA e demais drgaos piblicos, com objs is & sem interesses comerciais e politicos.
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RELATORIOIATA DE REUNIOES
Data da Reunido: 26/04/2023 AL

Hora inicio: 19:00 Hora fim: 20:40
Local: Clube 13 de Junho, Rod. BR-282, KM 409 CINCATARINA

Municipio envolvido: Catanduvas

Assuntos: Reunido comunitaria |l - Plano de Mobilidade Urbana
PARTICIPANTES
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Mo dia 26/04/2023 foi realizada a segunda reunido comunitiria de elaboragdio do plano de mobilidade urbana do municipio de
Catanduvas/SC, com mediagdo dos empregados plblicos do CINCATARINA, Srta. Gesiane Heusser Lermen & Srta. Tainara
Aparecida Xavier, bem come, com a participag8o total de 22 municipes. A apresentagdo iniciou com uma breve explanagio da
Srta. Gesiane, sobre a atuagdo do CINCATARIMA e referente ao embasamento legal que determina a elaboragdo do plano de
mobilidade nas cidades. De modo a inteirar a populagdo sobre o tema houve a explicago sobre os objetivos do plano, gual sua
composigdo e os modos de participagdo da comunidade, que podem ser através das reunides comunitarias e dos guestionarios
fisicoz e online disponiveis. Apos izso, foi realizado o esclarecimento a respeito de temas chave para o bom funcionamento da
mobilidade urbana nas cidades, elencande pontes positives e negativos de: calgadas, malha cicloviaria, mobiliarios urbanos,
transporte coletivo, cargas e mercadorias, transporte por aplicative e taxis, e transporte individual motorizado, todos, aliados a
importdncia de se prever acessibilidade e integracdo entre os modais no planegjamente da infraestrutura de mobilidade.
Posteriormente, a Srta. Gesiane Heusser apresentou e esclareceu como ocorreria a dindmica COP (Condicionantes, Deficiéncias
e Potencialidades) aos paricipantes da reunido comunitéria. Ma dindmica, os participantes formaram cinco grupos, onde na
sequéncia realizaram apontamentos coletivos sobre as COP, dentro dos eixos: pedestre, bicicleta, transporte coletivo, cargas e
mercaderiasitaxis e transporte por aplicative e circulagio viaria, os quais foram fixades em painéis pela equipe do
CINCATARINA. Apds a finalizagio dos apontamentos, a Srta. Tainara realizou a validag8o da dindmica, através da leitura de
todos os apontamentos fixados nos paingis, ndo havendo mais nenhuma contribuicdo pelos presentes, deu-se por encerrada a
segunda reunifio comunitaria, alcangands o objetivo final de coletar as contribuigdes coletivas sobre a realidade da mobilidade
urbana aos olhos da comunidade na cidade de Catanduvas.

263 I



A CINCATARINA bl ool ]

Reunido Comunitaria Il

Convite

ELABORAGCAO DO

PLANO DE (=)
MOBILIDADE

URBANA
REUNIAO COMUNITARIA 111

| CONVITE

O Municipio de Catanduvas, através do Consorcio
Interfederativo Santa Catarina - CINCATARINA, convida-o
para participar das Reunides Comunitarias de elaboragao
do Plano de Mobilidade Urbana de Catanduvas.

27 DE ABRIL DE 2023 AS 19H

Local: Escola Municipal Augustinho Marcon,
Rua da Patria, n® 2235 - Bairro Cidade
Jardim.

Regido: Conjunto Habitacional Sebaldo
Kunz, Conjunto Habitacional Silvio

Bittencourt e Cidade Jardim.

P Participe! /

VLN

CINCATARINA
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Lista de presenca

Plano de Mobilidade Urbana
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I\lmlf | Qusonamn

A~
"‘é’foi /&’é{][e

Besrwe Gsacona:

ool Lt |

Ail

'/"\‘/lxm‘)'p Ny A
¢\

TERMO DE CONSENTIMENTO PARA TRATAMENTO DE DADOS PESSOAIS (LGPD): O Titular conkgnte e autoriza que o CINCATARINA realize o tratams

licos, de acordo com a Lei n® 13 709/2018. O Titular também autoriza, a ti

publicos, com objetivos estritamente institucionals e sem interesses comerciais e politicos.

Mobilidade Urbana e com o compartilhamento dela com outros 6rgdos publ
Plano de Mobilidade Urbana, para fins de divulgagao pelo CINCATARINA e demais orgaos
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itulo gratuito, o uso de sua imagem, colhida em fotas ou videos for ocasido dos eventos sobre o
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RELATORIOIATA DE REUNIOES
Data da Reunido: 27/04/2023 AL

Hora inicio: 19:10 Hora fim: 20:40
Local: Escola Municipal Augustinho Marcon CINCATARINA

Municipio envolvido: Catanduvas
Assuntos: Reunido comunitaria |l - Plano de Mobilidade Urbana
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HOTAS DE REUNIAD
No dia 27/04/2023 foi realizada a segunda reunido comunitaria de elaboragdo do plano de mobilidade urbana do municipio de
Catanduvas/SC, com mediagdo dos empregados piblicos do CINCATARINA, Sr. Matheus Bianchin & Srta. Tainara Aparecida
Xavier, bem come, com a participagio total de 13 municipes. A apresentagio iniciou com uma breve explanagio da Srta. Tainara,
sobre a atuagdo do CINCATARINA e referente ao embasamento legal que determina a elaboragéo do plano de mobilidade nas
cidades. De modo a inteirar a populagdo sobre o tema houve a explicagiio sobre os objetivos do plano, gual sua composigédo e
os modos de participacdo da comunidade, que podem ser através das reunides comunitarias e dos questionarios fisicos e online
dizsponiveis. Apos isso, foi realizado o esclarecimento a respeito de temas chave para o bom funcichamento da mobilidade
urbana nas cidades, elencando pontos positivos & negativos de: calgadas, malha ciclovidria, mobilidrios urbanos, transporte
coletivo, cargas e mercadorias, fransporte por aplicativo e taxis, e transporte individual motorizado, todos, aliados a impertancia
de se prever acessibilidade e integragdo entre o3 modais no plansjamento da infrasstrutura de mobilidade. Posteriormente, foi
apresentado e esclarecido como ocomeria a dindmica COP (Condicionantes, Deficiéncias e Potencialidades) aos participantes
da reunifo comunitédria. Ma dindmica, oz participantes formaram trés grupos, onde na seguéncia realizaram apontamentos
coletivos sobre az CDP, dentro dos eixos: pedestre, bicicleta, transporte coletivo, cargas e mercadorias/taxis e transporte por
aplicativo & circulagdo viaria, os quais foram fixados em painéis pela equipe do CINCATARINA. Apds a finalizagdo dos
apontamentos, o Sr. Matheus realizou a validag 8o da dindmica, através da leitura de todos os apentamentos fixados nos painéis,
sendo gue, durante a validagdo os municipes apontaram mais uma deficiéncia e potencialidade da cidade e em seguida deu-se
por encerrada a terceira reunido comunitaria, alcangando o objetivo final de coletar as contribuigdes coletivas sobre a realidade
da mobilidade urbana aos olhos da comunidade na cidade de Catanduvas.
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ANEXOS

ANEXO | — CONTRIBUICOES LIVRES DA POPULACAO NO QUESTIONARIO
ONLINE DE MOBILIDADE URBANA

1 - Transporte publico

2 - Priorizar as ruas que néo tem calcamento nenhum, ao invés de colocar asfalto
em ruas ja estruturadas

O tempo que é gasto com hora de maquina, é descartado em meia hora de chuva
forte no Loteamento Pinheiros

A policia militar se preocupa demais com condutores sem cinto e estacionamentos
irregulares, e demora mais de 30 minutos pra atender uma ocorréncia de Maria da
Penha

Ha inseguranca no acesso aos pedestres entre o Hotel Voyage X Panificadora Itélia
X BR-282, juntamente com a confuséo da preferéncia entre os carros que vem da
BR-282 de Joacaba com os carros que estédo na rétula vindo do bairro Centro Oeste
Necessidade de melhor sinalizacdo ou semaforo no cruzamento da Rua Celina
Leon Carl com a Rua Santa Catarina

Melhor sinalizac&o para os turistas que querem ir pra Treze Tilias/Agua Doce, na

rétulo no alto da Rua Duque de Caxias e na entrada da SERP

3 - O municipio de Catanduvas, poderia disponibilizar transporte coletivo para os

moradores

4 - Oferecer transporte publico, até Agua Doce tem de Joacaba e Catanduvas que é

uma cidade maior ndo tem nenhuma opcao

5 - Pintar as faixas elevadas de pedestres

6 - A pergunta numero 13 deveria ter mais uma alternativa de respostas
N&o dispomos de transporte publico

Deveria citar a Rua Almirante Tamandaré, do viaduto na questao nimero 17

7 — Pavimentacao

8 - Melhorar cal¢adas publicas padronizadas

9 - Arborizacao nas vias publicas

10 - Mais lixeiras grandes em cada rua
Melhorar as vagas de estacionamento no Centro
Limpeza nas calgcadas da rua na frente das casas (matos) também, ndo s6 nos

jardins
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11 - Melhoria e manutencéo em calcadas

Acho importante ter arvores grande porte para sombra

12 - Necessidade de melhorar a iluminagéo publica
Melhorias nas calcadas e ruas

Desobstrucao de passeios

13 - E essencial a colocacio de asfalto ou no minimo calgamento na rua 16 de
Marco, estamos literalmente comendo poeira, quando néo tem poeira tem barro
Precisamos ter uma maior fiscalizacdo de animais nas vias, hoje temos mais de 30
cachorros circulando somente na rua 16 de Marco, alguns ndo sdo mansos
Precisamos urgente, quem tiver cachorro tenha fechado ou amarrado, para

podermos zelar por nossa seguranca e dos animais também

14 - Melhoria com asfalto em alguns bairros

15 - Primeiramente deveria existir uma lei que determinasse que os caminhdes
(Bitrens, Truque, Carretas, etc.) ndo estacionassem em vias publicas (na frente da
casa dos motoristas)

Deveria ter um local especifico para isso

Proibir caminhdes no Centro, principalmente carregados, nao tem asfalto que de
suporte

Melhorar os estacionamentos nas areas centrais da cidade, como nos bancos e

prédios comerciais

16 - Seria muito bom se fizessem a pavimentacéo da Estrada Fazendinha, assim

nao utilizariam a BR e sairia perto o percurso

Implantacéo de transporte publico e rodoviario para fora da cidade

17 - Sinalizacao e fiscalizacéo

18 - Uma melhor sinalizagdo, canteiros mais bonitos com arvores diferentes, flores,
mais calgadas nas ruas, melhores estacionamentos e tem muitas ruas que néao da

para enxergar nada de noite muito ruim a iluminacao

19 - Ciclovias melhores e mais sombras (tem arvores que blogueiam o utensilio

eficiente da ciclovia por serem arvores baixas)

20 - Melhoria nas calgadas, no viaduto devido ao acimulo de agua em dias de

chuvas para passagem de pedestre
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21 - Asfaltar as vias sem asfalto ou calcamento, criacéo de ciclovia, proibicdo de
grandes caminhdes em vias urbanas ou, no minimo a proibicdo de estacionamento
proximo a esquinas e a faixas de pedestres

Melhor sinalizacdo de rotatdrias nas avenidas centrais

Execucdo e melhoria de acessibilidade em todas as vias, exemplo: cadeirantes e
maes com carinho de bebé

Colocacéo de lixeiras

Troca da iluminagéo publica por lampadas de LED

22 - Arborizacéo (sombra), calcadas retas e ndo em curva (priorizar caminhos
rapidos para pedestres), padronizacdo das calcadas (tamanho, pavimento,
inclinacéo, altura de mio fio, acessibilidade), conscientizacao sobre uso das
rotatérias (educacdo de transito), 6nibus circular até os loteamentos mais afastados,
pavimentacdo continua (minha rua ainda é estrada de ch&o), ciclovia pensada de
maneira ampla e ndo somente localizada (as ciclovias na rua Nereu Ramos sao
utilizadas principalmente por pedestres pois ndo ha mais calgada no meio do
canteiro, onde parecia ser mais seguro para caminhadas), calcadas nas laterais do
viaduto sempre acumulam agua e dificultam o uso, estacionamentos nas ruas
possiveis (como a Duque) poderiam ser 45° pois evita que 0s motoristas
transpassem o espaco definido para vaga, ndo ha necessidade de asfaltar a cidade
toda, utilizar pavimentacdo que permita infiltracdo e percolagcédo da agua, iluminacdo
publica ndo precisa ser somente LED branco, pode ser utilizada em pontos
estratégicos, quando exagerada fica desconfortavel

Luzes mais quentes sdo mais confortaveis, principalmente em bairros residenciais

23 - Melhorar iluminacao bairros, postes com lampadas somente de um lado deixa

ruas muito escuras

24 - No Centro, nas calgadas do meio existem muitas arvores, postes e canteiros o
gue dificultam a passagens de cadeirantes

25 — Tudo

26 - Melhorar as calcadas
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ANEXO Il — LINHAS DO TRANSPORTE ESCOLAR

Trajeto 1 — Linha Vera Cruz

ralLlisa Pitico
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Trajeto 4 — Linha Banhado Grande, S&o Francisco
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Trajeto 6 — Linha Linha Banhado Grande

Trajeto 7 — Linha Aguas Claras
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Trajeto 8 — Linha Marmeleiro
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Trajeto 10 — Linha CTG Cardoso Vespertino
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Trajeto 14 — Linha UNOESC Campus 1
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Catanduvas ] SC

O plano de mobilidade urbana de Catanduvas
busca promover a qualificagao do transporte
sustentavel (ativo e coletivo), o desenvolvimento
urbano compacto por meio da miscigenacao das
atividades complementares nos bairros € a
distribuicao equitativa das oportunidades urbanas
no territério municipal. As diretrizes estabelecidas
pelo Plano corroboram para reducao das emissoes
de poluentes no setor de transporte através do
desestimulo a utilizagédo de veiculos individuais
motorizados, apresentando assim, solucdes viaveis
para o desenvolvimento orientado ao transporte
sustentavel e para a formacao mais humanizada da
cidade.

O Consoércio Interfederativo Santa Catarina
CINCATARINA é um consércio Publico,
Multifinalitario, constituido na forma de
associacao Publica com personalidade

juridica de direito publico e natureza
autarquica interfederativa.

4 CINCATARINA

CNPJ: 12.075.748/0001-32
www.cincatarina.sc.gov.br
cincatarina@cincatarina.sc.gov.br

Sede do CINCATARINA Central Executiva do CINCATARINA

Rua General Liberato Bittencourt, 1885, 13° Andar, Sala 1305, Rua Nereu Ramos, 650, 1° Andar, Sala 102, Centro
Bairro Canto Florianépolis/Estado de Santa Catarina — CEP 88.070-800 Fraiburgo/Estado de Santa Catarina — CEP 89.580-000
Telefone: (48) 3380 1620 Telefone: (48) 3380 1621



